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Zusammenfassung:

In der vorliegenden Untersuchung wurde die Larmsituation fiir den Bebauungsplan Nr. 74 ,Hotel
Seegarten* in Bad Wiessee (LK Miesbach) ermittelt und beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgen-
den Ergebnissen:

Verkehrslarm

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden an den straenzugewandten Fassaden iiberschrit-
ten. Die Uberschreitungen kénnen dabei bis zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV abge-
wogen werden. Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Fassaden der Plangeb&dude eingehalten.
Schallschutzmalnahmen vor Verkehrslarm sind tber die Mindestabforderungen der DIN 4109 hin-
aus nicht erforderlich.

Auswirkungen auf die Nachbarschaft durch Erhdhungen der Verkehrsmengen sind im Rahmen der
16. BImSchV nicht auszuschlieRen. Im Zuge der Planung werden die Beurteilungspegel rechnerisch
um nicht mehr als 0,2 dB(A) ganztags ausgehend von 70/60 dB(A) tags/nachts erhoht.

Anlagenlarm

Konflikte durch die Zusatzbelastung kénnen nicht ausgeschlossen werden. Zur Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte sowie des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm werden folgende Malinahmen erfor-
derlich:

o Ausschluss von Anlieferungen durch Lkw im Nachzeitraum von 22 bis 6 Uhr.

o Ausschluss von gewerblicher Stellplatznutzung im Nachzeitraum von 22 bis 6 Uhr oder Er-
richtung eines abschirmenden Carports mit geschlossener Fassade Richtung Stidwesten und
Uberdachung iiber alle Stellplatze.

o  Ausschluss von Bewirtung der Freischankflachen im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr.

Fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplanes wurden Textvorschldge erarbeitet, sodass
etwaige Larmkonflikte planerisch geltst und gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse hergestellt wer-
den.
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1. Aufgabenstellung

Die Seegarten Grundbesitz GmbH & Co. KG plant die Realisierung eines Hotels in der Adrian-Stoop-
StralRe 4 in der Gemeinde Bad Wiessee im Landkreis Miesbach. Das Plangebiet befindet sich teil-
weise innerhalb des r. v. Bebauungsplanes Nr. 17 (Allgemeines Wohngebiet und Griinflachen) und
wird im Flachennutzungsplan ebenfalls als ein Allgemeines Wohngebiet und Griinflachen dargestellt.
Auf dem Grundstiick befindet sich ein Hotel im Bestand. Von der Planung betroffen sind die Flurstlicke
mit den Nummern 243 und 242/2, Gemarkung Bad Wiessee. Im Umfeld der Planung befinden sich
Einzelhandels- und gastronomische Nutzungen. Westlich in einem Abstand von ca. 30 m verlauft die
B 318. Das Plangebiet wird iiber die Adrian-Stoop-Stral3e erschlossen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen und die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Verkehrs-
l&rm) rechnerisch zu prognostizieren und nach DIN 18005 bzw. TA Larm und 16. BImSchV zu beur-
teilen. Erforderlichenfalls sind SchallschutzmalRnahmen zu erarbeiten. Fir die Satzung und Begriin-
dung des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten. Die Ergebnisse der Untersu-
chung sind in einem Bericht zusammenzufassen.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure GmbH von der Ge-
meinde Bad Wiessee am 31.03.2025 beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich zwischen der Adrian-Stoop-StraRe und der Seepromenade in Bad Wies-
see. In unmittelbarer N&he stdwestlich des Plangebietes liegt der Kreuzungsbereich Minchner
StralRe — FreihausstralRe — Adrian-Stoop-StralRe. AuRBerdem befindet sich dstlich des Plangebietes die
Schiffsanlegestelle Bad Wiessee Ortsmitte.

GemaR Flachennutzungsplan der Gemeinde Bad Wiessee [38] befindet sich das Plangebiet inner-
halb einer Mischgebietsnutzung und zum Teil innerhalb des Allgemeinen Wohngebietes bzw. der
Griinflache desr. v. Bebauungsplans Nr. 17 [34]. Im Westen werden durch den r. v. Bebauungsplan
Nr. 56 [35] Mischgebiete entlang der Miinchner Stral3e festgesetzt. Zwischen der Minchner Stral3e
und der Freihausstral3e befindet sich der vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 67 [36], der eine
Sondergebietsnutzung ,,Einzelhandel und Wohnen* vorsieht. Nordlich werden gemanR des Flachen-
nutzungsplans Grinflachen dargestellt. N6rdlich dieser Griinflachen grenzt der Geltungsbereich des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 42 [37] an, der (iberwiegend eine Sondergebietsnutzung
sowie ein Allgemeines Wohngebiet und weitere Griinflachen festsetzt. Nachfolgende Abbildung
zeigt die Nutzungen im Umfeld der Planung.
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Abbildung 1: Lageplan - Ortliche Gegebenheiten

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Die Planung sieht die Erweiterung des bestehenden Hotels vor. Nach § 11 der BauNVO soll daher
ein Sondergebiet ,,Hotel* (SO) festgesetzt werden.
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Nachfolgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem aktuellen Bebauungsplanentwurf
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Abbildung 2:  Auszug aus dem Bebauungsplanentwurf [40]

Das Plangebiet und der weitere Umgriff weisen topografische Unterschiede auf, die durch ein digita-
les HoGhenmodell bei den Berechnungen entsprechend berticksichtigt werden. Die genauen Ortlichen

Gegebenheiten kdnnen den Ubersichtslagepldnen aus Anlage 1 entnommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen stadtebaulicher Planung,
ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [21] des Bayerischen Staatsministeriums
des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stédtebau [8] mit dem zugehdrigen Bei-
blatt 1 [9]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr 1987
verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2023 Bezug genommen.
Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MaRstab fir die Beurteilung der
festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind ein in der Pla-
nung zu berticksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stédtebaulichen Abwagung im Einzelfall
nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und nach unten abgewichen werden kann.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [9] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhéltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fur das Vorliegen gesunder (Wohn- und) Arbeitsverhaltnisse konnen die héheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) herangezogen werden’. Der unmittel-
bare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StralRen oder von Schienenwegen (Eisen-/Straenbahnen). Sie findet keine Anwendung,
wenn an einen bestehenden Verkehrsweg ,,herangeplant” wird. Gleichwohl werden die Anforderun-
gen der 16. BImSchV [3] auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) herangezogen, da in der
16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist.
Im Rahmen der Abwégung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb grundsétzlich méglich, den Orien-
tierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
(ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu tberschreiten. Die Mal3stabe der 16. BImSchV wer-
den regelmaRig fiir eine Abwagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Das Uberschrei-
ten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschdpfen der Malnah-
men des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen werden.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche
Unversehrtheit) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts.

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt. V. 21.03.1996 — 4C9.95), sofern gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhthungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine
vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltpriifung (Auswirkung auf

* Sind bei Verkehrsgerauschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden - Grenzwerte der 16. BImSchV an schutz-
wirdigen Gebduden bzw. im AuRenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse durch die Verkehrsgerdusche noch nicht als beeintrachtigt anzusehen sind
(vgl. BVerwG, Urteil vom 12.12.1990 Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)
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die Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungs-
pléne usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen
ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemein, nicht einem einzelnen
Verursacher zuzuordnen und Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Nach DIN 18005 [8] werden die unterschiedlichen Schallquellen (Stral3enverkehr, gewerbliche An-
lagen usw.) nach jeweils einschlagigen Vorschriften ermittelt und beurteilt. Entsprechend den in DIN
18005-1 [9] angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen und -immissionen des Stralen-
verkehrs nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen —RLS-19 [6] ermittelt und nach Beiblatt 1
der DIN 18005 [9] beurteilt.

Im Zuge der Anderungsverordnung [4] wurde die 16. BImSchV zum 1. Méarz 2021 geéndert. Da
sich seit Erlass der 16. BImSchV am 12. Juni 1990 die Gerauschemissionen von Fahrzeugen zum Teil
deutlich gedndert haben, wurde das bisher verbindliche Verfahren zur Bildung der Beurteilungspegel
fur StralRenverkehrslarm nach RLS-90 an den aktuellen Stand der Berechnungsverfahren angepasst.
Zu diesem Zweck wurde die RLS-19 (Richtlinien flr den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019[6])
fur die LArmvorsorge verbindlich eingefiihrt. Die RLS-19 wurde am 31. Oktober 2019 durch das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastrukiur amtlich bekannt gemacht (VkBI. 2019 S.
698).

Es existiert bisher kein rechtsverbindliches Verfahren, um fiir unterschiedliche larmmindernde StraRen-
oberflachen (Straendeckschichttypen) die Korrekturwerte festzulegen (StraRendeckschichtkorrek-
tur), die in dem Berechnungsverfahren nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen anzusetzen
sind. Es wird ein férmliches Verfahren zur rechtsverbindlichen Festlegung der Korrekturwerte fiir Stra-
Rendeckschichttypen eingefiihrt. Hierzu wird ein direkter Verweis auf die Technischen Prifvorschriften
zur Korrekturwertbestimmung der Gerauschemission von Straendeckschichten — Ausgabe 2019 —
TP KoSD-19 [7] aufgenommen.

Die ge&nderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche An-
derung von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV[3]). Allerdings sind die allgemei-
nen Bestimmungen des BImSchG [1]und die wertenden MaRstdbe der 16. BImSchV [3] auch im
Rahmen der Abwéagung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dar-
uber hinaus kann erwartet werden, dass die geanderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtspre-
chung als ,,anerkannte Regel der Technik* Bindewirkung entfaltet.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [2] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [10] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte {iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Es gelten die in Abbildung 3 dargestellten Immissionsricht-
werte. Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Be-
urteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt (sog. lauteste Nachtstunde).
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Die erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen fiir Verkehrsgerausche werden gemafd 16. Blm-
SchV [3] entsprechend den RLS-19 [6] durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von Anlagenge-
rauschen erfolgt nach TA Larm [2] entsprechend den Regelwerken DIN ISO 9613-2 [10] mit dem
EDV-Programm IMMI [30].

Die Art der Nutzung wird als Sondergebiet Hotel (SO) ([40], [41]) festgesetzt. Die Beurteilung von
Sondergebieten ergibt sich nach DIN 18005 anhand der tatsachlichen Nutzung. Aufgrund des be-
trieblichen Charakters der Nutzung sowie der umliegenden Nutzungen (Mischgebiete) wird das Plan-
gebiet als eine mit einem Mischgebiet vergleichbare Nutzung angenommen und entsprechend der
DIN 18005 mit den Orientierungswerten 60/50 dB(A) tags/nachts beurteilt.

Anwendungsbereich Bauleitplanung Verkehrslgrm Gewerbelarm
Regelwerk 16. BImSchv VL&rmSchR 97 TA Larm
DIN 18005
Beschreibung StraBRe + Schiene StraRe gen. und nichtgenehmigungsbed. Anlagen
Nacht! Nacht” | Tag Nacht
Beurteilungszeit Tag” Tag" Nacht Tag"? Nacht*? Tag” | lauteste | Spitzen- | Spitzen-

Verkehr | Gewerbe
Stunde pegel pegel

Nutzungsgebiet Orientierungswert [dB(A)] |Immissionsgrenzwert [dB(A)] | Immissionsgrenzwert [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A)]

Reines Wohngebiet (WR) 50 40 35 59 49 70 (64-67) | 60 (54-57) 50 35 80 55
Allgemeines Wohngebiet (WA 55 45 40 59 49 70 (64-67) | 60 (54-57) 55 40 85 60
H 60 | 50 | 45 64 54 72(6669) | 62(5659) | 60 | 45 | 90 | 65
Gewerbegebiet (GE) 65 55 50 69 59 75(72) 65 (62) 65 50 95 70

Sondergebiete (SO) sowie
Flachen fiir den Gemeinbedarf
(soweit schutzbediirftig) - je nach
Nutzungsart

4565 | 3565 | 3565

Y Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachts 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)

2 (in Klammem) IGW-Absenkung von 6 dB(A) an BundesstraRen bzw. von 3 dB(A) an Staatsstraen und Bahnstrecken

9 Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeiten (Zuschlag K, = 6 dB) werktags 67 und 20-22 Uhr sowie sonn-/feietags 6-9, 13-15 und 20-22 Uhr
) Beurteilungszeit nachts lauteste volle Stunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr (z. B. 22-23 Uhr oder 5-6 Uhr)

Abbildung 3:  Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte
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4. Verkehrsgerausche

Relevante Verkehrslarmemissionen gehen im Plangebiet von den unmittelbar angrenzenden und im
naheren Umfeld befindlichen Stral3enverkehrswegen B318 (Lindenplatz/Munchner Stral3e), der Ad-
rian-Stoop-Stralle und der Hirschbergstrale aus. Zudem befindet am Ufer Ostlich des Plangebietes
eine Schiffsanlegestelle.

Die Verkehrsmengenangaben sowie deren Aufteilung auf die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht
wurden der Verkehrsuntersuchung zum Vorhaben entnommen [39]. Es liegen Verkehrsdaten fiir das
Planvorhaben zum

Prognose-Nullfall: Allgemeine Verkehrsentwicklung unter Annahme des zu erwartenden Ver-
kehrszuwachs im Stral3ennetz

Prognose-Planfall: Allgemeine Verkehrsentwicklung und Beriicksichtigung des Planvorhabens

im Prognosehorizont 2040 vor.

4.1 Schallemissionen - StraRenverkehr

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StralRenverkehrswege beschrieben. Die
vollstandigen Eingabedaten des Verkehrslarms kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Die Lage
der einzelnen Schallquellen sind den Lageplénen in Anlage 1 zu entnehmen.

Die Verkehrsmengenangaben der relevanten Straf’enverkehrswege wurden der Verkehrsuntersu-
chung zum Vorhaben entnommen [39]. Die Verkehrsdaten wurden nach den Zusammenh&ngen der
RLS-19 [6] aufbereitet. Dabei wurde aus den gegebenen Verkehrsdaten je Fahrzeuggruppe und Be-
urteilungszeitraum (Tag 6-22 Uhr und Nacht 22-6 Uhr) nachfolgende Aufteilung vorgenommen.

M = Durchschnittliche stuindliche Verkehrsstarke in Kfz/h
pl = Prozentualer Anteil an Lkw ohne Anhanger mit zul. Gesamtmasse > 3,5 t und Busse

p2 = Prozentualer Anteil an Lkw mit Anhangern/Sattelkraftfahrzeugen mit zul. Gesamtmasse
>3,5t

Krad = Prozentualer Anteil an Motorradern

Dazu wurden die vorliegenden Informationen zum Kfz-Verkehr iiber 16 h bzw. 8 h jeweils in die
durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke M umgerechnet. Die Angaben Lkw1, Lkw2 und Krad wur-
den ebenfalls in Kfz/h umgerechnet. In Verbindung mit der stiindlichen Verkehrsstarke M wurden die
Schwerverkehrsanteile p1, p2 und Krad berechnet. Zudem gelten folgende Zusammenhange:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den einzelnen Strallen wurden entsprechend be-
ricksichtigt.

Die erhthten Schallemissionen auf Steigungs- und Geféllestrecken durch Ansatz der Langs-
neigungskorrektur nach Nr. 3.3.6 der RLS-19 werden im vorliegenden Fall entsprechend des
digitalen Gelandemodells vergeben.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02782 Seite 16 von 43

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen von Fahrzeugen an lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten in Abhangigkeit von der Entfernung zum Schnittpunkt von sich kreuzenden
oder zusammentreffenden Quelllinien nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 wird entsprechend der vor
Ort festgestellten Lichtzeichenanlagen ber(icksichtigt.

Mehrfachreflexionszuschlage nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fiir Fahrstreifenstiicke zwischen pa-
rallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Larmschutzwénden oder geschlossenen Hausfassa-
den, die nicht weiter als 100 m voneinander entfernt liegen und in einem Winkel von héchs-
tens 5° zur StralRenachse stehen, sind im vorliegenden Fall nicht zu ber(cksichtigen.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind l1&ngenbezogene Schallleistungspegel bei Be-
ricksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als Stra3enoberflache (StraRendeckschicht-
korrektur Dgp sorrzcy = O dB).

Nachfolgende Abbildung stellt die mal3geblichen Verkehrsmengen der StralBenwege dar, die auf
Basis der Verkehrsuntersuchung [39] aufbereitet wurden.

Prognose-Nullfall 2040
Tagverkehr 6-22 Uhr MNachtverkehr 22-6 Uhr
KP |Nr. |Strae Mt [Pkw/h] |plt p2t kradt Mn [Pkw/h] [pln p2n kradt
1|Lindenplatz (B318) 1159 2,7% 2,7% 1,9% 193 1,2% 1,5% 1,6%
K1| 2|Adrian-Stoop-Strafe 116 1,6% 1,6% 1,0% 11 0,0% 0,0% 0,0%
3[Minchner StralRe (B318) Nord 1105 2,8% 2,8% 1,9% 150 1,3% 1,6% 1,3%
4|Hirschbergstralie 73 7.4% 7.4% 1,1% 6 0,0% 0,0% 0,0%
K2 5|Adrian-5toop-Strafie 79 3,9% 3,9% 1,4% 8 0,0% 0,0% 0,0%
6|Bodenschneiderstralie 54 2,2% 2,2% 0,0% 7 0,0% 0,0% 0,0%
7|Adrian-Stoop-Strale 85 4,4% 4,4% 1,4% 9 0,0% 0,0% 0,0%
Prognose-Planfall 2040
Tagverkehr 6-22 Uhr MNachtverkehr 22-6 Uhr
KP Nr. |Strale Mt [Pkw/h] |plt p2t kradt Mn [Pkw/h] |p1n p2n kradt
1|Lindenplatz (B318) 1179 2,7% 2,6% 1,9% 198 1,2% 1,8% 1,5%
K1| 2|Adrian-Stoop-Strafe 147 1,6% 2,0% 1,4% 17 0,0% 0,0% 0,0%
3|Munchner Strafe (B318) Nord 1117 2,8% 2,6% 1,9% 192 1,3% 1,6% 1,3%
4|Hirschbergstralie 76 7.2% 4, 7% 1,1% 6 0,0% 0,0% 0,0%
K2 5|Adrian-Stoop-Stralie 32 3,8% 4,8% 1,4% 9 0,0% 0,0% 0,0%
6|Bodenschneiderstrafie 54 2,2% 1,7% 0,0% 7 0,0% 0,0% 0,0%
7|Adrian-5toop-5tralie 85 4,4% 2,0% 1,4% 9 0,0% 0,0% 0,0%
Abbildung 4: Verkehrsdaten StralRenverkehr

4.2 Schallemissionen — Schifffahrtverkehr

Als Grundlage fiir die Prognose der Schiffsanlegestelle werden die Sommerfahrpléane der Bayeri-
schen Seen-Schifffahrt Tegernsee zugrunde gelegt [32]. Ausgehend von den Randbedingungen wur-
den die unterschiedlichen Gerauschquellen hinsichtlich ihrer Ausbreitungscharakteristik zusammenfas-
send im Berechnungsmodell abgebildet. Gemal? Fahrplan legen i.d.R. zwei Schiffe pro Stunde ab,
was einer stindlichen Verkehrsstéarke von My, = 2 Schiffe/h entspricht. Fahrten finden nur tagstber
(6-22 Uhr) und nicht im Nachzeitraum (22-6 Uhr) statt. Der vorliegende Schiffstyp wird als Fahrgast-
schiff eingestuft. Gemal Tabelle 3 der Untersuchung des BfG [33] sind entsprechend des Schifftyps
folgende Ausgangsdaten anzusetzen:
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Tabelle 1: Verkehrsgerdusche — Schallemissionen Schifffahrt

Liege-/Wartestelle ?
Schiffstyp k Freie Fahrt ® Wendestelle ® | Anfahrtweg ® | Abfahrtweg

Leerlauf | Hilfsaggregat
Fahrgastschiff 74,0 74,0 65,6 * 59,9 62,0

Y Langenbezogener Schallleistungspegel der WasserstraRe (Bezugszeit 1h). Die Wasserstrafe ist eine Linienquelle

2 Langenbezogener Schallleistungspegel der Liege-/Wartestelle. Liege/Wartestellen sind als Linienquelle zu betrachten.

% Die wendenden und koppelnden Schiffe sind als Punktquelle zu betrachten. *Wird aufgrund der geringen SchiffsgréRe nicht bertick-
sichtigt. (typ. weise nur bei Frachtschiffen)

Die Berechnung der Emissionen wurde anhand Formel 7 der Untersuchung des BfG [33] berechnet.

LW'kTyp = LW‘Typ + 1O|g (MTyp) + KMA

Lun Langenbezogener Schallleistungspegel fir ein Schiff des Typs k
My, maf3gebliche stindliche Verkehrsstérke des Schiffstyps
Ky Korrektur fir die Wirkung des Maschinenraums (nur fir Frachtschiffe)

Die Schiffe kommen gemaf? [32] i.d.R. von Norden und fahren Richtung Stiden weiter. Die Fahrspuren
wurden durch eine Linienschallquelle nach DIN ISO 9613-2 [10] abgebildet. Unter der Annahme,
dass sich die Schiffe im unmitteloaren Nahbereich der Anlegestelle in An- und Abfahrt bewegen,
berechnen sich fir alle Schiffe zusammen folgende Schallleistungen:

Anfahrt Lv' = 62,9 dB(A)/m tags
Abfahrt Lw' = 65 dB(A)/m tags

Liegestelle Lv' =68,6 dB(A)/m tags

4.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraRenverkehrslarm sowie fiir den Schifffahrtsverkehr (in Anlehnung der Anleitung zur Be-
rechnung der Luftschallausbreitung an Bundeswasserstrafien [33]) nach RLS-19 [6] bestimmt. Die be-
rechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort (Mitwind-
situation) und Temperaturinversion. Bei anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa
Uber 100 m kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

4.3.1 Prognose Nullfall

Die Berechnungen zeigen, dass innerhalb des Plangebietes im Bereich der Adrian-Stoop-StralRe Be-
urteilungspegel von bis zu 65/55 dB(A) tags/nachts erreicht werden. Im &stlichen und stidlichen
Bereich des Plangebietes werden Pegel von bis zu 55/45 dB(A) tags/nachts erreicht. Nachfolgende
Abbildung zeigt die flachenhaften Ausbreitungsberechnungen im Prognose-Nullfall fir den Tag- und
Nachtzeitraum auf einer Berechnungshdhe von h =5 m iGOK.
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Abbildung 5:  Verkehrslarm — Konfliktpegel Prognose-Nullfallh =5 m tGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

4.3.2 Prognose Planfall

Die Berechnungen der Verkehrsgerausche wurden flachenhatft in einer Aufpunkthéhe von h =2 m,
h=5mund h =10 m tiber Gelandeoberkante durchgefihrt. Zusatzlich wurden an den Plangeb&u-
den Einzelpunktberechnungen (je Fassade und Stockwerk) durchgefihrt. Die detaillierten Ergebnisse
der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 3 dargestellt.

Nachfolgende Tabelle enthalt die relevanten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen im Vergleich
zu den Orientierungswerten der DIN 18005.
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Tabelle 2: Verkehrsgerausche — Beurteilungspegel an malRgebenden Immissionsorten [dB(A)]
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Uberschreitung der
der DIN 18005 Prognose-Planfall Orientierungswerte
Gebaude Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nord 60 50 62 52 2 2
Al West 60 50 63 54 3 4
Sud 60 50 58 50
Nord 60 50 57 48
B1 Ost 60 50 45 34
Sud 60 50 51 42
Nordwest 60 50 48 40
A2 Suidwest 60 50 55 47
Stidost 60 50 48 39
Nordwest 60 50 45 35
B2 Nordost 60 50 44 33
Stidost 60 50 45 35
Freibereich 1 60 50 43 *
Freibereich 2 60 50 44 -*
Freibereich 3 60 50 46 -*

*keine Schutzbedirftigkeit nachts

Die Berechnungen zeigen, dass die hdchsten Beurteilungspegel an der Westfassade von Plange-
baude A1 (Haus 1 West) mit bis zu 63/54 dB(A) tags/nachts zu erwarten sind. Dort werden die
Orientierungswerte von 60/50 dB(A) tags/nachts um bis zu 3/4 dB(A) tags/nachts tberschritten.
An der Nordfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 62/52 dB(A) tags/nachts auf. Die Orientie-
rungswerte werden dort um bis zu 2/2 dB(A) tags/nachts tberschritten. An der Siidfassade treten
Beurteilungspegel von bis zu 58/50 dB(A) tags/nachts auf. Die Orientierungswerte werden dort
tagsuber und nachts eingehalten.

An der Nordfassade von Plangeb&aude B1 (Haus 1 Ost) treten Beurteilungspegel von bis zu 57/48
dB(A) tags/nachts auf. An der Ostfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 45/34 dB(A)
tags/nachts auf. An der Siidfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 51/42 dB(A) tags/nachts
auf. Die Orientierungswerte werden dort tagstiber und nachts eingehalten.

An der Nordwestfassade von Plangebdude A2 (Haus 2 West) treten Beurteilungspegel von bis zu
48/40 dB(A) tags/nachts auf. An der Siidwestfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 55/47
dB(A) tags/nachts auf. An der Sudostfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 48/39 dB(A)
tags/nachts auf. Die Orientierungswerte werden dort tagstiber und nachts eingehalten.

An der Nordwestfassade von Plangeb&ude B2 (Haus 2 Ost) treten Beurteilungspegel von bis zu
45/35 dB(A) tags/nachts auf. An der Nordostfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 44/33
dB(A) tags/nachts auf. An der Sudostfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 45/35 dB(A)
tags/nachts auf. Die Orientierungswerte werden dort tagstiber und nachts eingehalten.
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Auf den ebenerdigen Freibereichen (Terrassenbereiche) sind Beurteilungspegel von bis zu 46 dB(A)
tags zu erwarten. Im Nachtzeitraum besteht keine Schutzbediirftigkeit. Der Orientierungswert der DIN
18005 mit 60 dB(A) tags wird zuverlassig eingehalten.

Nachfolgende Abbildung zeigt die etagenweise Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen.
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I >60-..
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N T: N - [Nacht |
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1 >..-60 1 >.-50
>60-64 >50-54
>64-70 >54-60
| >70-.. I >60-..
N
V)
o
Abbildung 6: Verkehr Prognose-Planfall - Ergebnisse der Einzelpunktberechnung etagenweise

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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4.4 Abwagung von SchallschutzmalRnahmen und Ldsungsvorschlage

Das Plangebiet unterliegt maRgeblichen Verkehrslrmimmissionen. Entsprechend der Systematik der
DIN 18005 konnen Uberschreitungen des Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebau-
lichen Belangen abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV (hilfsweise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafur darstellt, dass (noch) gesunde Wohn-/Ar-
beitsverhaltnisse vorliegen. Nachfolgend werden die Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete der
16. BImSchV mit 64/54 dB(A) tags/nachts als Abwagungsspielraum herangezogen.

Allgemein gilt, dass die Anforderungen an den Schallschutz von Auf3enbauteilen (Wande, Fenster,
usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau*“ ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 BayBO
und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist der/die Bau-
herr(in) verpflichtet, die hierfur erforderlichen Maflinahmen nach der Nr. 7 der DIN 4109-1, Januar
2018 [11], im Rahmen der Bauausfiuhrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen
der Bauausfiihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schallddmm-MaRes der AuRenbau-
teile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu be-
ricksichtigen.

Nachfolgende Abbildung stellt die relevanten Ergebnisse fiir den Prognose-Planfall der flachenhaften
Berechnungen (informativ) als Konfliktpegelkarte dar. Dabei sind Bereiche mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 informativ fur ein M1 und der Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-
SchV fir ein MI dargestellt (tags: 60 < 64 < 70 dB(A); nachts: 50 < 54 < 60 dB(A)).



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02782 Seite 22 von 43

Tag

Pegel

dB(A)
>..-60
>60-64
>64-70

M >70-..

N g Tag N o Nacht
"\ ;‘\ | Pegel ‘\ A Pegel
| 1 dB(A) \ 1 dB(A)
> -60 | ¥ >..-50
>60-64 >50-54
>64-70 >54-60
I >60-..

Tag A S Nacht
Pegel \ A Pegel
dB(A) 1 dB(A)
>..-60 | - >.-50
>60-64 >50-54
>64-70 >54-60
m>70-. . >60-..

Berechnungshohe h = 10 m GGOK

Abbildung 7:  Verkehrslarm — Konfliktpegel innerhalb des Plangebietes

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten
werden und somit keine weiteren Schallschutzmaflinahmen vor Verkehrslarm tiber die Mindestanfor-
derungen an die AuRenbauteile nach DIN 4109 hinaus erforderlich werden.
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4.5 Verkehrliche Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft darzustellen
und zu bewerten. Das Planvorhaben filhrt durch Fassaden- und Wandreflexionen und aufgrund des
Ziel-/Quellverkehrs zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde
fur die Berechnungen auf der sicheren Seite fiir die Plan- und Bestandsbebauung ein Absorptionsver-
lust von s = 1 dB fiir Geb&ude angesetzt, wenngleich der tatsdchliche Absorptionsverlust vsl. hGher
ist.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerh8hungen in Folge eines Bebau-
ungsplanes. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsi-
tuation fiir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Maligaben der 16. BImSchV [3] be-
wertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm als
wesentlich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfillt ist:

a) Erhohung des Pegels um 2,1 dB(A) oder mehr bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln gréfier
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-
raum oder

b) Erhéhung des Pegels = 0,1 dB(A) bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht in mindestens einem Beurteilungszeitraum (dieses Kriterium gilt nicht in Gewer-
begebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Die zu erwartenden Veranderungen der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind in Dif-
ferenzpegelkarten Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall in nachfolgender Abbildung dargestellt. Da-
bei handelt es sich um flachenhafte Ausbreitungsberechnungen in einer Aufpunkth6he vonh =5 m
uber Gelande.
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Abbildung 8: Verkehrslarm Differenzpegelkarte — Auswirkungen auf die Nachbarschaft, h = 5
m iGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Zur Kontrolle wurden maf3gebliche Immissionsorte durch eine Einzelpunktberechnung berechnet. Die
Ergebnisliste mit Nutzung der Geb&ude und Einstufung der jeweiligen Gebietskategorie ist in Anlage
3 aufgefihrt. Die Lage der Immissionsorte ist in Anlage 1 dargestellt.

Die Berechnungen zeigen, dass durch Reflexionen an den Plangeb&uden sowie durch den Ziel-
/Quellverkehr keine Erhdhungen von +2,1 dB(A) tags/nachts ausgehend von den Immissionsgrenz-
werten der 16. BImSchV zu erwarten sind.

Erh6éhungen durch Reflexionen an den Plangeb&uden sowie durch den Ziel-/Quellverkehr von
> 0,1 dB(A) ausgehend von 70/60 dB(A) tags/nachts sind an nachfolgenden Geb&uden in der um-
liegenden Nachbarschaft zu erwarten:

e Am Lindenplatz 9 werden Pegelerh6hungen von bis zu +0,1/0,2 dB(A) tags/nachts auf ei-
nem Niveau von kinftig bis zu 71,7/63,6 dB(A) tags/nachts erreicht. Die Berechnungen
zeigen, dass bereits im Nullfall in diesem Bereich Beurteilungspegel auf einem Niveau von
uber 70/60 dB(A) dB(A) tags/nachts erreicht werden. Zudem zeigt sich, dass in Teilberei-
chen der genannten Adresse Pegelerhéhungen von bis zu +0,5/0,6 dB(A) tags/nachts, bei
vergleichsweise niedrigeren Beurteilungspegeln von kinftig bis zu 66,2/58,1 dB(A)
tags/nachts nicht ausgeschlossen werden kénnen.

e Am Lindenplatz 2, 4, 7 und 10 werden Pegelerhdhungen von bis zu +0,1/0,2 dB(A)
tags/nachts auf einem Niveau von kiinftig bis zu 73,3/65,2 dB(A) tags/nachts (Lindenplatz
10) erreicht. Die Berechnungen zeigen, dass bereits im Nullfall in diesem Bereich Beurtei-
lungspegel auf einem Niveau von tiber 70/60 dB(A) dB(A) tags/nachts erreicht werden.

e An der Sanktjohanserstral3e 9 und 11 werden Pegelerh6hungen von bis zu +0,1/0,2 dB(A)
tags/nachts auf einem Niveau von kiinftig bis zu 74,5/66,4 dB(A) tags/nachts erreicht. Die
Berechnungen zeigen, dass bereits im Nullfall in diesem Bereich Beurteilungspegel auf einem
Niveau von Uber 70/60 dB(A) dB(A) tags/nachts erreicht werden kdnnen.
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e An der Adrian-Stoop-Strale 3 werden Pegelerh6hungen von bis zu +0,1/0,2 dB(A)
tags/nachts auf einem Niveau von kiinftig bis zu 70,1/61,9 dB(A) tags/nachts erreicht. Die
Berechnungen zeigen, dass bereits im Nullfall in diesem Bereich Beurteilungspegel auf einem
Niveau von Uber 70/60 dB(A) dB(A) tags/nachts erreicht werden.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungen, dass im Bereich westlich des Plangebiets an Bestands-
gebauden aufgrund der sich &ndernden Verkehrslarmsituation mit Erhéhungen der Verkehrslarmpe-
gel zu rechnen ist. Beurteilungspegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden in diesen Bereichen be-
reits im Nullfall erreicht und im Zuge der Planung rechnerisch um nicht mehr als 0,2 dB(A) ganztags
ausgehend von 70/60 dB(A) tags/nachts erhoht. Bei der hilfsweisen Bewertung der verkehrlichen
Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft nach den Maligaben der 16. BImSchV kommt es
rechnerisch zu einer wesentlichen Erh6hung der Verkehrslarmpegel im Sinne der 16.BImSchV ausge-
hende von einem Pegelniveau von 70/60 dB(A) tags/nachts an den Gebauden in am Lindenplatz
2,4,7,9und 10, an der Sanktjohanserstrafie 9 und 11 sowie an der Adrian-Stoop-StraRe 3. Daraus
konnte ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen oder Entschadigung resultieren. Die Erh6hungen
werden nicht durch Reflexionen, sondern durch Erhéhungen des Ziel-/und Quellverkehrs im Prognose-
Planfall auf der LindenstraRRe erzeugt.

Planseitige Malfinahmen innerhalb des Plangebietes (zusatzliche Abschirmungen, absorbierende
oder geneigte Ausfiihrung der Gebaudefassaden o. A.) erscheinen aufgrund der geringfiigigen Er-
héhungen der Verkehrslarmpegel, dem ungleich hohen Aufwand zur Minderung als unverhaltnisma-
Rig bzw. als nicht umsetzbar, zudem die geringfiigigen Erhdhungen nicht durch Reflexionen am Plan-
gebéaude ausgeldst werden. Weiterhin erscheinen organisatorische MaRnahmen wie eine gezielte
Verkehrslenkung nicht praktikabel umsetzbar.

Aus schalltechnischer Sicht kann festgehalten werden, dass Pegelerh6hungen von hdchstens
0,5 dB(A) ausgehend von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht wahrnehmbar sind und somit als minimale
Pegelerhbhungen zumutbar erscheinen (vgl. VG Minchen — M 9 K 15.3732, Urteil vom
21.09.2016), insbesondere wenn die umsetzbaren Mdglichkeiten des Schallschutzes auf Seiten der
Planbebauung ausgeschopft sind. Dass eine solche Zusatzbelastung bestehende Gesundheitsgefah-
ren erhéhen kodnnte, ist aus schalltechnischer Sicht unwahrscheinlich. Die vorliegenden, geringfiigigen
Pegelerhéhungen erscheinen daher abwagbar. Durch die Plangeb&aude bzw. die Erh6hung durch
den Ziel-/Quellverkehr werden im Bereich der betroffenen Anwesen keine neuen bedeutenden Larm-
quellen (hinsichtlich des Verkehrslarms) geschaffen.

Letztendlich ist es eine rechtliche Fragestellung, inwieweit eine geringfiigige weitergehende Erhéhung
der Gesamtlarmbelastung von nicht mehr als 0,5 dB(A) auf einem Gesamtlarmniveau von mehr als
70/60 dB(A) tags/nachts einen Anspruch auf Schallschutzmanahmen in der Nachbarschaft be-
grinden kann. Anerkanntermafen sind solche Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintrachti-
gung sich die Betroffenen grundsatzlich einstellen missen (vgl. BverG — 4NB 11/91, B. v.
19.02.1992). Hierzu zahlen durch weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der Ver-
kehrsstrome bedingte Larmbel&stigungen (vgl. BVerwG — 11B 65/96, B. v. 11.11.1996), sodass
kein StraRenanlieger dahingehend geschiitzt ist, dass bedingt durch Anderungen der Verkehrspla-
nung der Verkehr in einer StraBe zunimmt (vgl. OVG Schleswig-Holstein — 4K 9/91, Urt.
v.28.09.1994). Die Pegelerh6hungen in den vorgenannten Bereichen befinden sich unterhalb des
wahrnehmbaren Bereiches.
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5. Anlagenlarm

5.1 Vorbelastung

Im Umfeld der Planung existieren kleinteilige gewerbliche Nutzungen. Im Einflussbereich des Plange-
bietes befinden sich Kundenparkplétze, der Freibereich eines Cafés sowie ein Biergarten. Die Emissi-
onen der Vorbelastung wird nachfolgend néher erlautert.

5.1.1 Schallemissionen
Biergarten Konigslinde

Sidostlich des Plangebietes befindet sich der Freischankbereich des Gasthofes Kénigslinde. Nach
einer Untersuchung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [27] betrégt der mittlere flachenbezo-
gene Ansatz bei Vollbesetzung des Wirtsgartens fur ,leise” Biergarten Ly, = 61 dB(A)/m? zzgl. Zu-
schlag fiir Informationshaltigkeit K, =3 dB bei einer Quellhéhe von h = 1,2 m flr Uberwiegend sit-
zende Personen (Gesamtansatz Ly,- = 64 dB(A)). Ein etwaiger Zuschlag fir Impulshaltigkeit ist in den
Ansatzen bereits enthalten. Gemal dem Internetauftritt hat die Gastronomie ausschliefRlich im Tag-
zeitraum (6-22 Uhr) gedffnet.

Kundenparkplatze Nordost

Nordlich des Plangebietes auf dem Flurstiick Nr. 241/2 befinden sich 6 Kundenparkpléatze mit Er-
schlieBung tber die Adrian-Stoop-Strale. Die schalltechnische Abbildung erfolgt gemal? Parkplatz-
larmstudie [17] als P+R-Parkplatz im Normalfall (zusammengefasst) mit einer Bewegungshaufigkeit
von N = 0,3/0,16 pro Stellplatz und Stunde tags/nachts. Ein Zuschlag fiir die Parkplatzart (P+R/Mit-
arbeiterparkplatze) wurde mit K., = O dB sowie fir das Taktmaximalpegelverfahren mit K = 4 dB
beriicksichtigt.

Kundenparkplatze Nordwest

Nordlich des Plangebietes auf dem Flurstick Nr. 241 befinden sich ca. 10 Kundenparkplatze mit
ErschlieBung Uber die Adrian-Stoop-Straflie. Die schalltechnische Abbildung erfolgt gemaR Parkplatz-
larmstudie [17] als P+R-Parkplatz im Normalfall (zusammengefasst) mit einer Bewegungshaufigkeit
von N = 0,3/0,16 pro Stellplatz und Stunde tags/nachts. Ein Zuschlag fiir die Parkplatzart (P+R/Mit-
arbeiterparkplatze) wurde mit K., = O dB sowie fir das Taktmaximalpegelverfahren mit K, = 4 dB
beriicksichtigt.

Café Konditorei Krupp

Nordlich des Plangebietes auf dem Flurstiick Nr. 241/2 befindet sich der Auf3enbereich des Cafés
Krupp. Es handelt sich um einen Terrassenbereich mit Selbstbedienung im Café. Nach einer Untersu-
chung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [27] betrégt der mittlere flachenbezogene Ansatz
fur Gastgarten zum Einnehmen von Speisen mit ruhigen Unterhaltungen Ly, = 57 dB(A)/m? zzgl.
Zuschlag fiir Informationshaltigkeit K, = 3 dB bei einer Quellhéhe von h = 1,2 m fiir sitzende Personen
(Gesamtansatz L.~ = 60 dB(A)). Ein etwaiger Zuschlag fir Impulshaltigkeit ist in den Ansétzen bereits
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enthalten. GemaR dem Internetauftritt hat die Gastronomie ausschlieRlich im Tagzeitraum (6-22 Uhr)
geoffnet.

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach DIN ISO 9613-2 [10] flachenhatt in einer Aufpunkththe von h = 5 m UGOK ermittelt. Der sog.
Ruhezeitenzuschlag nach TA Larm ist in Wohngebieten mit 3,6 dB(A) tags zu vergeben und findet in
einem Sondergebiet mit Mischgebietsnutzung keine Anwendung. Die Immissionsrichtwerte der TA
Larm fiir Mischgebiete betragen 60/45 dB(A) tags/nachts. Nachfolgende Abbildung stellt die Schal-
limmissionssituation durch die Vorbelastung informativ als Konfliktpegelraster dar.

‘,‘ \ Tag l Nacht
- Pegel o 1 Pegel
\ dB(A) \ b dB(A)
<860 <45
M =60 M > 45

Abbildung 9:  Gewerbeléarm — Konfliktpegel durch Vorbelastung, h =5 m tGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Zusatzlich wurden Einzelpunktberechnungen an den mafRgeblichen Immissionsorten innerhalb des
Plangebietes durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind im Detail in Anlage 3 dargestellt. Die relevanten Er-
gebnisse sind in nachfolgender Tabelle enthalten.

Tabelle 3: Vorbelastung — Beurteilungspegel an Einzelpunkten [dB(A)]

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Uberschreitung der
der DIN 18005 Prognose-Planfall Orientierungswerte
Gebaude Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nord 60 45 42 37
Al West 60 45 40 33
Sud 60 45 30 11
Nord 60 45 35 31
B1 Ost 60 45 40 15
Sud 60 45 31 7
Nordwest 60 45 31 6
A2 Suidwest 60 45 39 7
Stidost 60 45 49 3
Nordwest 60 45 33 6
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B2 Nordost 60 45 50 5

Stidost 60 45 51 9

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Mischgebiete mit
60/45 dB(A) tags/nachts bei Beurteilungspegeln von bis zu 42/37 dB(A) tags/nachts infolge der
Vorbelastung zuverlassig eingehalten werden kdnnen. Da sich die Beurteilungspegel mindestens
6 dB(A) unterhalb der Immissionsrichtwerte befinden, wird eine relevante Einwirkung der Vorbelas-
tung ausgeschlossen.

5.2 Zusatzbelastung

Im geplanten Hotel Seegarten ist vorwiegend die Unterbringung von Gésten und ein Restaurantbe-
trieb geplant. Es soll zwei Hauser mit Gastezimmern geben, die iber das Untergeschoss auf See-
ebene miteinander verbunden sind. Das Restaurant soll sich im Untergeschoss des Gebaudes befin-
den und die Mdglichkeit bieten, ebenerdig auf Seeebene auf eine Terrasse in Richtung des Tegern-
sees sowie zu einem Biergartenbereich zu gelangen. Das iber dem Restaurant geplante Erdgeschoss
schlie3t ebenerdig mit dem westlich liegenden Eingangsbereichs des Hotels ab. Zwischen den beiden
Gebauden sind acht Stellplatze fiir Pkw geplant. Eine Erschlieung des Hotels soll zudem iiber einen
Shuttleservice mdglich sein.

5.2.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen beschrieben. Die vollstdéndigen Eingabedaten der Anla-
gengerdusche kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der einzelnen Gerausch-
quellen ist aus Anlage 1 ersichtlich.

Stellplatze

Im Plangebiet sind 8 oberirdische Stellplatze vorgesehen. Die schalltechnische Abbildung erfolgt ge-
mal Parkplatzlarmstudie [17] Tabelle 33 (Hotel mit weniger als 100 Betten) im Sonderfall (getrennt)
mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 0,11 pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Im Zeitraum
der lautesten vollen Nachtstunde (z.B. 22-23 Uhr oder 5-6 Uhr) wurden N = 0,09 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde angenommen. Die Fahrspur wurde analog durch eine Linienschallquelle nach
DIN 1SO 9613-2 [10] mit den genannten Bewegungshaufigkeiten abgebildet. Ein Zuschlag fur die
Parkplatzart wurde mit K., 3 dB (aufgrund des Restaurantbetriebs wurde die Parkplatzart ,,Parkplatz
an Gaststatten™) sowie fiir das Takimaximalpegelverfahren mit K, = 4 dB beriicksichtigt. Als Bezugs-
groRe ist bei Hotelanlagen die Anzahl der Betten heranzuziehen. Da nicht der gesamte Stellplatzbe-
darf Uiber den Parkplatz abgewickelt wird (Shuttle-Service), wurde angenommen, dass ca. die Halfte
der Gaste (entspricht 18 Betten) den Parkplatz nutzen. Es ergeben sich folgende Schallleistungen:

Parkplatz Lwa = 73,0/72,1 dB(A) tags/nachts

Zufahrt Lwa" = 50,5/49,8 dB(A)/m tags/nachts
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Anlieferungen und Ladetétigkeiten

Fir den Betrieb des Hotels inklusive des Restaurants sind Anlieferungen im Bereich der Nordfassade
des nordlichen Geb&udes geplant. Konkrete Informationen zu Anlieferhaufigkeiten liegen derzeit
noch nicht vor. Es wurde je eine Anlieferung durch Lkw im Tagzeitraum und Nachtzeitraum bertick-
sichtigt. Die Schallleistung der Fahrgerdusche wurde anhand der Zusammenh&nge der RLS-90 [5] fir
eine Geschwindigkeit von 30 km/h ermittelt und unter der Annahme eines 20 m langen Fahrweges
in eine Linienschallquelle gem. DIN ISO 9613-2 [10] umgerechnet. Es ergeben sich folgende Schall-
leistungen:

Fahrgerdusche: Lwa = 66,3/78,3 dB(A) tags/nachts

Die Rangiergerdausche, Verladegerausche sowie Gerausche in Verbindung besonderer Zustande und
Ereignisse (Anlassen, Tlrenschlagen, Leerlauf, Betriebsbremse, Riickfahrwarnton, Kiihlaggregat) wur-
den nach den Technischen Berichten zur Untersuchung der Geréauschemissionen durch Lkw auf Be-
triebsgelanden des HLUG ([24], [25], [26]) berechnet. Die Schallemissionen des Rangierens und
Verladens wurden anschlielRend energetisch aufsummiert und auf einer Flachenschallquelle nach ISO
9613-2 [10] angesetzt. Es ergeben sich folgende Schallleistungen:

Rangieren/Verladen: Lwa= 82,8/94,9 dB(A) tags/nachts

Shuttle-Service

An der Nordfassade des nérdlichen Hotelgeb&udes soll es fiir den kiinftigen Shuttle-Service einen
Stellplatz geben. Die schalltechnische Abbildung erfolgt gemal Parkplatzlarmstudie [17] fur einen
P+R-Parkplatz im Sonderfall (getrennt) mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 3/1 pro Stellplatz und
Stunde tags/nachts. Dies entspricht bis zu drei Ankunfts-/Abholvorgéngen pro Stunde tagsuber und
einem entsprechenden Vorgang in der ungunstigsten Nachtstunde (z. B 22-23 Uhr oder 5-6 Uhr).
Die Fahrspur wurde analog durch eine Linienschallquelle nach DIN 1ISO 9613-2 [10] mit den ge-
nannten Bewegungshaufigkeiten abgebildet. Ein Zuschlag fir die Parkplatzart wurde mit K., = O dB
sowie fiir das Taktmaximalpegelverfahren mit K, = 4 dB ber(cksichtigt. Es ergeben sich folgende
Schallleistungen:

Parkplatz Lwa = 71,8/67,0 dB(A) tags/nachts
Zufahrt Lwa" = 52,3/47,5 dB(A)/m tags/nachts

Freischankflache Gastronomie

Im Untergeschoss auf Hohe der Seeebene befindet sich das Restaurant des Hotels mit einer Flache
von etwa 660 m”. Dem Restaurant zugehorig ist ein Freibereich mit einer Flache von etwa 150 m? in
Richtung des Tegernsees. Aullerdem befindet sich auf der siiddstlichen Plangebietsflache ein Biergar-
ten auf einer Flache von etwa 230 m”. Nach einer Untersuchung des Bayerischen Landesamtes fiir
Umwelt [27] betragt der mittlere flachenbezogene Ansatz bei Vollbesetzung des Wirtsgartens fiir
»leise” Biergarten Ly, = 61 dB(A)/m? zzgl. Zuschlag fur Informationshaltigkeit K, = 3 dB bei einer
Quellhéhe von h =1,2 m (Gesamtansatz L, = 64 dB(A)). Ein etwaiger Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
ist in den Ansatzen bereits enthalten. Dieser Ansatz wird auf den Flachen des Biergartens sowie auf
dem Freibereich des Restaurants im Modell im Tag- sowie im Nachtzeitraum beriicksichtigt.
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Im Inneren des Restaurants soll neben dem regulé@ren Restaurantbetrieb eine Veranstaltungsnutzung
ermoglicht werden. Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegt keine genaue Betriebsbeschreibung vor, so-
dass fur den ungiinstigsten Fall davon ausgegangen werden kann, dass mit einem Innenpegel von
L, = 85 dB(A) infolge von Musikbeschallung o. A. zu rechnen ist. Die Schallabstrahlung erfolgt tber
die AuRRenelemente des Restaurants (Wande, Fenster). Fiir die AuRenfassaden liegen derzeit noch
keine Angaben zur Schallddmmung oder fiir die Offnungen wie Tiren oder Fenster vor. Den Planun-
terlagen [31] ist zu entnehmen, dass die zum Tegernsee ausgerichtete Fassadenseite des Restaurants
mit einer bodentiefen Verglasung vorgesehen wird. Es wird dementsprechend von einer Festvergla-
sung ausgegangen, sodass folgende Annahme getroffen werden kann:

Schallddmmung Festverglasung: R'w=25dB
Kommunikationsgerausche — Terrasse zwischen den Geb&uden

Zwischen den beiden Hotelgeb&uden ist eine Flache fiir die Nutzung als Terrasse geplant. In einem
ersten Ansatz wird angenommen, dass sich bis zu vier Gaste auf dieser Terrasse aufhalten. Weiterhin
wird angenommen, dass zwei der vier Gaste (iber den gesamten Tagzeitraum (6-22 Uhr) bei einer
Basisschallleistung von 65 dB(A) ,,normal sprechen®. Im Nachtzeitraum wird aufgrund fehlender Be-
wirtung angenommen, dass sich auf dieser Flache keine Géste aufhalten werden. Nach VDI 3770
[16] ergibt sich ein anzusetzender Schallleistungspegel nach folgender Formel:

Lus rerase = 10%10g(4/2%10°*°) + 10*log(16/16) = 68 dB(A) tags

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Gerausche aus kurzzeitigen Gerduschspitzen entstehen im vorliegenden Fall auf den ebenerdigen
Stellpléatzen des Parkplatzes sowie der Lkw-Betriebsbremse bei Anliefervorgdngen. Es wurden nach-
folgende Ansétze berticksichtigt.

Betriebsbremse Lkw-Anlieferungen [26]: Lwa = 108/108 dB(A) tags/nachts

Kofferraumschlagen auf dem Parkplatz [18]: Lwa = 95,5/95,5 dB(A) tags/nachts

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen fiir eine Beurteilung geman TA
Larm [2] nach DIN ISO 9613 [10] flachenhaft und an den maf3geblichen Immissionsorten in der
Nachbarschaft als Einzelpunkte berechnet. Die flachenhaften Ergebnisse sind in Anlage 4 und die
Detailergebnisse der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 enthalten.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage fir Ton- und Informationshaltig-
keit, Impulshaltigkeit und fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) zu beriicksichtigen.
Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit K; sind erfor-
derlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten. Der Ruhezeitenzuschlag K, = 6 dB fiir Ge-
rausche innerhalb der werk- und sonntaglichen Ruhezeiten ist fir die Beurteilung von Wohngebieten
(WA, WR) erforderlich und wurde mit K; = 3,6 dB immissionsseitig beriicksichtigt.
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Tabelle 4: Gewerbelarm - Beurteilungspegel Zusatzbelastung [dB(A)]
Immissionsort RW Beurteilungspegel L, Uberschreitungen
Plangebiet
Gebaude Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nord 60 45 63 75 3 30
Al West 60 45 43 50
Siid 60 45 46 46 - 1
Nord 60 45 52 64 - 19
B1 Ost 60 45 52 52 - 7
Siid 60 45 49 49 - 4
Nordwest 60 45 49 48 - 3
A2 Stidwest 60 45 41 39
Stidost 60 45 51 46 - 1
Nordwest 60 45 57 57 - 12
B2 Nordost 60 45 61 61 1 16
Stidost 60 45 56 54 - 9
Nachbarn
Lindenplatz 1 55 40 49* 45 - 5
Lindenplatz 2 55 40 53* 41 - 1
Lindenplatz 3 60 45 49 41
Lindenplatz 8 60 45 30 29
Lindenplatz 9 60 45 34 31
Lindenring 10 60 45 40 41
Adrian-Stoop-Str. 3 60 45 42 49 - 4
Adrian-Stoop-Str. 7 60 45 47 55 - 10
Adrian-Stoop-Str. 7a 60 45 41 49 - 4
Adrian-Stoop-Str. 8 60 45 53 64 - 19

*inkl. Ruhezeitenzuschlag K, = 3,6 dB(A)

Die Berechnungen zeigen, dass Beurteilungspegel an der Nordfassade von Plangebdude Al (Haus
1 West) mit bis zu 63/75 dB(A) tags/nachts zu erwarten sind. Dort werden die Immissionsrichtwerte
von 60/45 dB(A) tags/nachts um bis zu 3/30 dB(A) tags/nachts uberschritten. An der Siidfassade
treten Beurteilungspegel von bis zu 46/46 dB(A) tags/nachts auf. Dort werden die Immissionsricht-
werte von 60/45 dB(A) tags/nachts um bis zu 1 dB(A) nachts uberschritten. An der Westfassade
treten Beurteilungspegel von bis zu 43/50 dB(A) tags/nachts auf. Dort werden die Immissionsricht-
werte um bis zu 5 dB(A) nachts uiberschritten.

An der Ostfassade von Plangeb&dude B1 (Haus 1 Ost) treten Beurteilungspegel von bis zu 52/52
dB(A) tags/nachts auf. Die Immissionsrichtwerte werden dort um bis zu 7 dB(A) nachts tberschritten.
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An der Sudfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 49/49 dB(A) tags/nachts auf. Die Immissi-
onsrichtwerte werden dort um bis zu 4 dB(A) nachts Giberschritten. An der Nordfassade treten Beur-
teilungspegel von bis zu 52/64 dB(A) tags/nachts auf. Die Immissionsrichtwerte werden dort um bis
zu 19 dB(A) nachts lberschritten.

An der Nordwestfassade von Plangebdude A2 (Haus 2 West) treten Beurteilungspegel von bis zu
49/48 dB(A) tags/nachts auf. Die Immissionsrichtwerte werden dort um bis zu 3 dB(A) nachts uber-
schritten. An der Sudostfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 51/46 dB(A) tags/nachts auf.
Die Immissionsrichtwerte werden dort um bis zu 1 dB(A) nachts tiberschritten. An der Siidwestfassade
treten Beurteilungspegel von bis zu 41/39 dB(A) tags/nachts auf. Die Immissionsrichtwerte werden
dort tagsuiber und nachts eingehalten.

An der Nordwestfassade von Plangeb&ude B2 (Haus 2 Ost) treten Beurteilungspegel von bis zu
57/57 dB(A) tags/nachts auf. Die Immissionsrichtwerte werden dort um bis zu 12 dB(A) nachts tber-
schritten. An der Nordostfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 61/61 dB(A) tags/nachts auf.
Die Immissionsrichtwerte werden dort um bis zu 1/16 dB(A) tags/nachts tiberschritten. An der Stid-
ostfassade treten Beurteilungspegel von bis zu 56/54 dB(A) tags/nachts auf. Die Immissionsricht-
werte werden dort um bis zu 9 dB(A) nachts tiberschritten.

In der umliegenden Nachbarschaft kommt es am Lindenplatzl bei Beurteilungspegel von bis zu
49/45 dB(A) tags/nachts zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm von Allgemei-
nen Wohngebieten mit 55/40 dB(A) tags/nachts von bis zu 5 dB(A) nachts. Am Lindenplatz 2 kommt
es bei Beurteilungspegeln von bis zu 53/41 dB(A) tags/nachts zu Uberschreitungen von bis zu 1
dB(A) nachts.

An den Gebauden in der Adrian-Stoop-StraRe treten Beurteilungspegel von bis zu 54/64 dB(A)
tags/nachts (Hausnr. 8) auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete von 60/45 dB(A)
tags/nachts werden um bis zu 19 dB(A) nachts Uberschritten.

Die Uberschreitungen treten im Nahbereich der Anliefer-/Verladezone auf sowie durch die nachtliche
Parkplatznutzung und Freischankflachen.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Larmkonflikte hinsichtlich kurzzeitiger Gerauschspitzen durch die oberirdischen Stellplatze und die
Lkw-Betriebsbremse kénnen nicht grundsétzlich ausgeschlossen werden.

Die Schallimmissionen durch kurzzeitige Gerauschspitzen wurden gem. DIN 9613-2 [10] an den
mafgeblichen Einzelpunkten berechnet. Es wurde jeweils der ungiinstigste Abstand zur schutzbed(irf-
tigen Nachbarschaft gewahlt. Die Lage der Larmquellen ist den Lageplanen in Anlage 1 zu entneh-
men. Details zu den Eingabedaten sind in der Anlage 2 enthalten. Die detaillierten Berechnungser-
gebnisse sind in der Anlage 3 ersichtlich.

Nachfolgend sind die Berechnungsergebnisse der Spitzenpegel dargestellt.
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Tabelle 5: Spitzenpegelkriterium (ohne Mafltnahmen)
Kofferraumschlagen Parkplatz

IRW [dB(A)] Lnax [dB(A)] west Lnax [dB(A)] Ost

Immissionsort
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Lindenplatz 1 85 60 69 69 65 65
Lkw-Betriebsbremse
IRW [dB(A)] Lnax [AB(A)]

Immissionsort

Tag Nacht Tag Nacht
Adrian-Stoop-Str. 8 90 65 75 75

Die Berechnungsergebnisse zu kurzzeitigen Gerduschspitzen zeigen, dass das Spitzenpegelkriterium
infolge der Parkplatznutzung und der Anlieferungen tagsiber eingehalten werden kann und im
Nachtzeitraum uberschritten wird.

5.3 Schallschutzmaflinahmen

Die durchgefiihrten Berechnungen zur Vor- und Zusatzbelastung haben gezeigt, dass aufgrund der
gewerblichen Nutzungen Konflikte im Bereich der geplanten Baukdrper bzw. im Bereich der Nach-
barschaft aufgrund des Regelbetriebs sowie der hervorgerufenen Spitzenpegel nicht ausgeschlossen
werden konnen. Aufgrund dieser Uberschreitungen werden folgende MaRnahmenvarianten unter-
sucht, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse herzustellen:

Malnahmenvariante 1

In Malinahmenvariante 1 werden folgende MafRnahmen untersucht:

o Ausschluss von Anlieferungen durch Lkw im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
o Ausschluss von Bewirtung der Freischankflachen im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

e Abschirmung der oberirdischen Stellplatze durch einseitig geschlossene Carport-Uberdach-
ung der westlichen Stellplatze

Der Carport wird dabei formschliissig mit geschlossener Riickwand und geschlossenem Dachbereich
angenommen. Die erforderliche Schalld@mmung fir die Riickwand und den Dachbereich wird dabei
mit mindestens R,, = 20 dB angenommen. Dabei wird der Carport mit einer Héhe von h = 3 m und
einer Dachauskragung von ebenfalls 3 m angenommen. Die genaue Lage kann den Lageplanen aus
Anlage 1 entnommen werden.

Die Berechnungen wurden unter Annahme der Emissionsansatze aus Abschnitt 5.2.1 wiederholt und
kommen zu folgenden Ergebnissen:
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Tabelle 6: Gewerbelarm - Beurteilungspegel Zusatzbelastung (Maltnahme 1) [dB(A)]
Immissionsort RW Beurteilungspegel L, Uberschreitungen
Plangebiet
Gebaude Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nord 60 45 63 46 3 1
Al West 60 45 43 36
Siid 60 45 45 43
Nord 60 45 52 39
B1 Ost 60 45 52 43
Siid 60 45 49 47 2
Nordwest 60 45 49 46 1
A2 Stidwest 60 45 40 33
Stidost 60 45 51 21
Nordwest 60 45 57 45
B2 Nordost 60 45 61 48 1 3
Stidost 60 45 56 30
Nachbarn
Lindenplatz 1 55 40 48* 40
Lindenplatz 2 55 40 53* 21
Lindenplatz 3 60 45 49 21
Lindenplatz 8 60 45 30 18
Lindenplatz 9 60 45 34 24
Lindenring 10 60 45 39 34
Adrian-Stoop-Str. 3 60 45 42 33
Adrian-Stoop-Str. 7 60 45 47 42
Adrian-Stoop-Str. 7a 60 45 41 31
Adrian-Stoop-Str. 8 60 45 53 39

*inkl. Ruhezeitenzuschlag K, = 3,6 dB(A)

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch 0.g. Malinahmen alle Konflikte im Bereich der umlie-
genden Nachbarschaft geldst werden konnen. Am eigenen Plangebaude verbleiben Uberschreitun-
gen von bis zu 3/1 dB(A) tags/nachts an der Nordfassade von Geb&ude Al (Haus 1 West) im
unmittelbaren Nahbereich der Anlieferzone und des Shuttleservice-Parkplatzes. Gemal den aktuellen
Grundrissplanen sind dort keine schutzbediirftigen Aufenthaltsrdume verortet. Am Gebé&ude B2 (Haus
2 Ost) verbleiben an der Nordostfassade Uberschreitungen von bis zu 1/3 dB(A) tags/nachts auf-
grund der Emissionen aus dem Gebaudeinneren. Da von einem Worst-Case (laute Veranstaltungsnut-
zung) sowie einem Mindestdamm-MaR der Verglasung ausgegangen wird, ist im tatschlichen Re-
gelbetrieb von einem deutlich geringeren Schalleintrag an den dartiberliegenden Immissionsorten
auszugehen. Am Gebaude B1 (Haus 1 Ost) an der Siidfassade bzw. am Gebaude A2 (Haus 2
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West) am der Nordwestfassade verbleiben Uberschreitungen von 2 dB(A) bzw.1 dB(A) nachts auf-
grund des Parkplatzes.

Malnahmenvariante 2

In Malinahmenvariante 2 werden folgende MafRnahmen untersucht:

o Ausschluss von Anlieferungen durch Lkw im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
o Ausschluss von Bewirtung der Freischankflachen im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

e Abschirmung der oberirdischen Stellplatze durch einseitig geschlossene Carport-Uberdach-
ung aller Stellplatze

Der Carport wird dabei formschliissig mit geschlossener Riickwand Richtung Westen und geschlosse-
nem Dachbereich angenommen. Die erforderliche Schallddmmung fiir die Riickwand und den Dach-
bereich wird mit mindestens R, = 20 dB angenommen. Dabei wird der Carport mit einer Héhe von
h = 3 m und durchgéngigen Uberdachung tiber alle Stellplatze angenommen. Die genaue Lage kann
den Lageplanen aus Anlage 1 entnommen werden.

Die Berechnungen wurden unter Annahme der Emissionsansatze aus Abschnitt 5.2.1 wiederholt und
kommen zu folgenden Ergebnissen:

Tabelle 7: Gewerbelarm - Beurteilungspegel Zusatzbelastung (Maltnahme 2) [dB(A)]
Immissionsort RW Beurteilungspegel L, Uberschreitungen
Plangebiet
Gebaude Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nord 60 45 63 46 3 1
Al West 60 45 43 36
Sud 60 45 46 22
Nord 60 45 52 39
B1 Ost 60 45 52 35
Sud 60 45 49 27
Nordwest 60 45 49 28
A2 Suidwest 60 45 41 19
Stidost 60 45 51 19
Nordwest 60 45 57 43
B2 Nordost 60 45 61 48 1 3
Stidost 60 45 56 30
Nachbarn
Lindenplatz 1 55 40 49* 23
Lindenplatz 2 55 40 53* 14
Lindenplatz 3 60 45 49 12
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Tabelle 7: Gewerbelarm - Beurteilungspegel Zusatzbelastung (Maltnahme 2) [dB(A)]
Immissionsort RW Beurteilungspegel L, Uberschreitungen
Lindenplatz 8 60 45 30 14
Lindenplatz 9 60 45 34 24
Lindenring 10 60 45 40 27
Adrian-Stoop-Str. 3 60 45 42 33
Adrian-Stoop-Str. 7 60 45 47 42
Adrian-Stoop-Str. 7a 60 45 41 31
Adrian-Stoop-Str. 8 60 45 53 39

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch 0.g. Malinahmen ebenfalls alle Konflikte im Bereich
der umliegenden Nachbarschaft gelost werden konnen. Am eigenen Plangebaude verbleiben Uber-
schreitungen von bis zu 3/1 dB(A) tags/nachts an der Nordfassade von Geb&ude A1 (Haus 1 West)
im unmittelbaren Nahbereich der Anlieferzone und des Shuttleservice-Parkplatzes. GemaR den aktu-
ellen Grundrissplénen sind dort keine schutzbeddrftigen AufenthaltsrAume verortet. Am Geb&ude B2
(Haus 2 Ost) verbleiben an der Nordostfassade Uberschreitungen von bis zu 1/3 dB(A) tags/nachts
aufgrund der Emissionen aus dem Gebdaudeinneren. Da von einem Worst-Case (laute Veranstaltungs-
nutzung) sowie einem Mindestdamm-Malf? der Verglasung ausgegangen wird ist im tatséchlichen Re-
gelbetrieb von einem deutlich geringeren Schalleintrag an den dartiberliegenden Immissionsorten
auszugehen. Am Geb&ude A2 (Haus 2 West) an der Nordwestfassade verbleiben Uberschreitungen
von 1 dB(A) nachts aufgrund des Parkplatzes.

Malnahmenvariante 3

In MaRnahmenvariante 3 werden folgende MafRnahmen untersucht:

o Ausschluss von Anlieferungen durch Lkw im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
o Ausschluss von Bewirtung der Freischankflachen im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
o Ausschluss der Nutzung der Stellplatze im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Die Berechnungen wurden unter Annahme der Emissionsansatze aus Abschnitt 5.2.1 wiederholt und
kommen zu folgenden Ergebnissen:

Tabelle 8: Gewerbelarm - Beurteilungspegel Zusatzbelastung (Maltnahme 3) [dB(A)]
Immissionsort RW Beurteilungspegel L, Uberschreitungen
Plangebiet
Gebaude Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nord 60 45 63 46 3 1
Al West 60 45 43 36
Sud 60 45 46 22
Nord 60 45 52 39
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Tabelle 8: Gewerbelarm - Beurteilungspegel Zusatzbelastung (Maltnahme 3) [dB(A)]
Immissionsort RW Beurteilungspegel L, Uberschreitungen

B1 Ost 60 45 52 35
Siid 60 45 49 27
Nordwest 60 45 49 28
A2 Stidwest 60 45 41 19
Stidost 60 45 51 19
Nordwest 60 45 57 43

B2 Nordost 60 45 61 48 1 3
Stidost 60 45 56 30

Nachbarn

Lindenplatz 1 55 40 49* 23
Lindenplatz 2 55 40 53* 14
Lindenplatz 3 60 45 49 12
Lindenplatz 8 60 45 30 14
Lindenplatz 9 60 45 34 24
Lindenring 10 60 45 40 27
Adrian-Stoop-Str. 3 60 45 42 33
Adrian-Stoop-Str. 7 60 45 47 42
Adrian-Stoop-Str. 7a 60 45 41 31
Adrian-Stoop-Str. 8 60 45 53 39

*inkl. Ruhezeitenzuschlag K, = 3,6 dB(A)

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch 0.g. Malinahmen ebenfalls alle Konflikte im Bereich
der umliegenden Nachbarschaft gelost werden konnen. Am eigenen Plangebaude verbleiben Uber-
schreitungen von bis zu 3/1 dB(A) tags/nachts an der Nordfassade von Geb&ude A1 (Haus 1 West)
im unmittelbaren Nahbereich der Anlieferzone und des Shuttleservice-Parkplatzes. Am Gebéaude B2
(Haus 2 Ost) verbleiben an der Nordostfassade Uberschreitungen von bis zu 1/3 dB(A) tags/nachts
aufgrund der Emissionen aus dem Geb&udeinneren (Analog zu Malinahmenvariante 2).

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Nachtzeitraum wurden Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums am Lindenplatz 1 aufgrund
der Stellplatznutzung festgestellt. Nachfolgend wird das Spitzenpegelkriterium unter Berticksichti-
gung der MaRnahmenvarianten 1 und 2 als Schallschutzmalinahme erneut berechnet. Dabei werden
beide Stellplatzseiten (westl. und 6stl. Stellpléatze) betrachtet. Die Lage der Schallquellen und der
Carportvarianten sind den Lageplanen aus Anlage 1 zu entnehmen. Die Berechnungen kommen zu
folgenden Ergebnissen:
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Tabelle 9: Spitzenpegelkriterium Kofferraumschlagen (mit Manahmen)

IRW [dB(A)] Lnax [dB(A)] west Loax [dB(A)] Ost
Immissionsort

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

MaRnahme 1 (Carport halb)

Lindenplatz 1 85 60 58 58 64 64

MaRnahme 2 (Carport ganz)

Lindenplatz 1 85 60 58 58 60 60

Die Berechnungen zeigen, dass bei Malinahmenvariante 1 (Carport iber westlichen Stellplatzen)
das Spitzenpegelkriterium bei Spitzenpegeln hervorgerufen durch die westlichen Stellplatze tags und
nachts eingehalten werden kann. Spitzenpegel hervorgerufen durch die dstlichen Stellplétze kénnen
tagsiiber eingehalten werden und fiihren nachts zu Uberschreitungen.

Bei MaRnahmenvariante 2 (Carport uber alle Stellpléatze) kdnnen Spitzenpegel hervorgerufen durch
die westlichen sowie die 6stlichen Stellplatze tags und nachts eingehalten werden.

Bei MalRnahmenvariante 3 entfallen durch den Ausschluss der n&chtlichen Stellplatznutzung Kon-
flikte, hervorgerufen durch Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte aus dem Regelbetrieb sowie
kurzzeitiger Gerauschspitzen im Nachtzeitraum.

Zusammenfassend ergeben sich aufgrund der Uberschreitungen folgende SchallschutzmaRnahmen:

o Ausschluss von Anlieferungen durch Lkw im Nachzeitraum von 22 bis 6 Uhr.

o Ausschluss von gewerblicher Stellplatznutzung im Nachzeitraum von 22 bis 6 Uhr oder ab-
schirmender Carport mit geschlossener Fassade Richtung Siidwesten und Uberdachung tiber
alle Stellplatze/ oder halber Carport mit Ausschluss nicht iberdachter Stellplatze.

o Ausschluss von Bewirtung der Freischankflachen im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr.
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6. Formulierungsvorschlage fur die Aufstellung des Bebauungsplans

6.1 Satzung

1)

()

3)

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen sind
technische Vorkehrungen nach Nr. 7 der DIN 4109, Januar 2018, Schallschutz im Hochbau
zum Schutz vor Verkehrs- und Anlagenlarm vorzusehen.

Innerhalb des Geltungsbereiches ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von gewerb-
lichen Betrieben und Anlagen nur zulassig, sofern im Rahmen der baulichen Ausfiihrung nach-
gewiesen werden kann, dass die malRgeblichen Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegel-
kriterium der TA Larm innerhalb des Geltungsbereiches fiir Mischgebiete (im Bereich benach-
barter schutzbediirftiger Nutzungen) bzw. auBerhalb des Geltungsbereiches entsprechend der
benachbarten Gebietskategorie, 0,5 m vor 6ffenbaren Fenster schutzbediirftiger Aufenthalts-
raume eingehalten werden kdnnen.

Zum Schutz vor kurzzeitigen Gerduschspitzen und zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums
der TA Larm im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ist entlang der oberirdischen Stellplatze ein Carport
mit formschliissiger geschlossener Riickwand Richtung Stidwesten und geschlossenem Dachbe-
reich zu errichten. Die erforderliche Schalldammung fiir das Carport betrégt mindestens Ry, =
20 dB.

Ergdnzende Hinweise flir den Bebauungsplan

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass uiber die festgesetzten SchallschutzmaRnahmen
hinaus organisatorische Malinahmen ergriffen werden kdnnen, um die Belange des Schallschutzes
zu wirdigen. Nachfolgend sind diese zusammengefasst:

Anlieferungen durch Lkw sind im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) auszuschlieRen.

Zum Schutz der umliegenden Nachbarschatft ist im Sinne des vorbeugenden Immissionsschut-
zes bei der Planung, Ausfiihrung sowie dem Betrieb von station&rer haustechnischen Gebau-
deausriistung darauf zu achten, dass tagsiuber und nachts in Summe mit den anderen Ge-
rauschquellen die Anforderungen der TA Larm an den mafigeblichen Immissionsorten einge-
halten werden und die Bedingung IRWA = IRW — 15 dB(A) tags/nachts erfullt ist. Diese
Bedingung dient auch, um etwaige Zuschlage flr tonhaltige Gerausche sowie Vorbelastun-
gen ausreichend zu bericksichtigen (der Nachtwert gilt fur den Fall, dass ein Betrieb der
stationaren, haustechnischen Anlagen im Nachtzeitraum (22-6Uhr) erforderlich ist.

Die Bewirtung von Freischankflachen ist im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) auszuschlieRen. Alter-
nativ sind baulich-technische MaRnahmen im Bereich der AulRengastronomie vorzusehen,
um eine wirksame schalltechnische Abschirmung herzustellen (z.B. verglaster geschlossener
Vorbau/Wintergarten, der nachts geschlossen ist).

Die gewerbliche Nutzung der Stellplatze zwischen den Plangeb&uden ist im Nachtzeitraum
(22-6 Uhr) auszuschlieRRen.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mchler + Partner Ingenieure GmbH, Bericht Nr. 700-
02782 vom 25.02.2026) wurde die schalltechnische Situation fiir den Bebauungsplan Nr. 74 ,,Ho-
tel Seegarten* in Bad Wiessee, im Landkreis Miesbach, analysiert, prognostiziert und mit den Anfor-
derungen an den Schallschutz im Stédtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV und TA
Larm beurteilt.

Verkehrsgerdusche — Einwirkungen auf das Plangebiet

Relevante Verkehrslarmemissionen gehen im Plangebiet von den unmittelbar angrenzenden und im
naheren Umfeld befindlichen Stral3enverkehrswegen B318 (Lindenplatz/Munchner Stral3e), der Ad-
rian-Stoop-Stralle und der Hirschbergstrale aus. Zudem befindet am Ufer Ostlich des Plangebietes
eine Schiffsanlegestelle.

Nach Errichtung des Planvorhabens betragen die hdchsten Verkehrslarmpegel bis zu 63/54dB(A)
tags/nachts an der Westfassade des westlichen Plangeb&udes entlang der Adrian-Stoop-Stral3e. An
der Nordfassade des westlichen Plangeb&udes treten Beurteilungspegel von bis zu 62/52 dB(A)
tags/nachts auf. An der Ostfassade des westlichen Plangeb&udes treten Beurteilungspegel von bis
zu 45/34 dB(A) tags/nachts auf. An der Siidfassade des westlichen Plangeb&udes treten Beurtei-
lungspegel von bis zu 51/42 dB(A) tags/nachts auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Mischgebiete von 60/50 dB(A) tags/nachts werden am westlichen Plangeb&ude um bis zu 3/4
dB(A) tags/nachts tiberschritten.

An der Nordwestfassade des ostlichen Plangebaudes treten Beurteilungspegel von bis zu 48/40
dB(A) tags/nachts auf. An der Nordostfassade des Ostlichen Plangebaudes treten Beurteilungspegel
von bis zu 44/33 dB(A) tags/nachts auf. An der Stdostfassade des Ostlichen Plangebaudes treten
Beurteilungspegel von bis zu 48/39 dB(A) tags/nachts auf. An der Stidwestfassade des Gstlichen
Plangebdaudes treten Beurteilungspegel von bis zu 55/47 dB(A) tags/nachts auf. Die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60/50 dB(A) tags/nachts werden am 0stlichen Plange-
bé&ude tags und nachts eingehalten.

Auf den ebenerdigen Freibereichen (Terrassenbereiche) sind Beurteilungspegel von bis zu 46 dB(A)
tags zu erwarten. Im Nachtzeitraum besteht keine Schutzbediirftigkeit. Der Orientierungswert der DIN
18005 mit 60 dB(A) tags wird zuverlassig eingehalten.

Verkehrsgerdusche — Schallschutz fiir Baukérper

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV i. d. R. einen gewichtigen Hinweis
dafur darstellt, dass einer Abwagung keine grundsatzlichen schalltechnisch Gesichtspunkte entgegen-
stehen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV betragen fur Mischgebiete 64/54 dB(A) tags/nachts.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist
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der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfur erforderlichen Mal3nahmen nach Nr. 7 der DIN 4109-1,
Januar 2018, im Rahmen der Bauausfihrung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109
werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauaus-
fuhrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schallddmm-Mal3es der AuRenbauteile die Ne-
benbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu beriicksichtigen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete werden an den geplanten Baukdrpern
eingehalten. SchallschutzmalRnahmen (iber die Anforderungen der DIN 4109 hinaus werden nicht
erforderlich.

Verkehrsgerdusche — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Das Planvorhaben fiihrt aufgrund der Anderung von Verkehrsmengen zu einer Anderung der Ver-
kehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Beurteilungspegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden in
den westlich von Plangebiet gelegenen Bereichen bereits im Nullfall erreicht und im Zuge der Planung
rechnerisch um nicht mehr als 0,2 dB(A) ganztags ausgehend von 70/60 dB(A) tags/nachts erhoht.
Bei der hilfsweisen Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft
nach den MaRgaben der 16. BImSchV kommt es rechnerisch zu einer wesentlichen Erhéhung der
Verkehrslarmpegel an den Gebéauden in am Lindenplatz 2, 4, 7, 9 und 10, an der Sanktjohanser-
straBe 9 und 11 sowie an der Adrian-Stoop-Stra3e 3 da sich die Verkehrslarmpegel ausgehend von
70/60 dB(A) tags/nachts um mehr als 0,1 dB(A) tags/nachts weitergehend erhdhen.

Letztendlich ist es eine rechtliche Fragestellung, inwieweit eine geringfiigige weitergehende Erhéhung
der Gesamtlarmbelastung von nicht mehr als 0,5 dB(A) auf einem Gesamtlarmniveau von mehr als
70/60 dB(A) tags/nachts einen Anspruch auf Schallschutzmanahmen in der Nachbarschaft be-
grinden kann. Anerkanntermafen sind solche Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintrachti-
gung sich die Betroffenen grundsatzlich einstellen missen (vgl. BverG — 4NB 11/91, B. v.
19.02.1992). Hierzu zahlen durch weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der Ver-
kehrsstrome bedingte Larmbel&stigungen (vgl. BVerwG — 11B 65/96, B. v. 11.11.1996), sodass
kein StraRenanlieger dahingehend geschiitzt ist, dass bedingt durch Anderungen der Verkehrspla-
nung der Verkehr in einer StraBe zunimmt (vgl. OVG Schleswig-Holstein — 4K 9/91, Urt.
v.28.09.1994). Die Pegelerh6hungen in den vorgenannten Bereichen befinden sich unterhalb des
wahrnehmbaren Bereiches.

Anlagengerausche — Anlagen/Betriebe auBerhalb des Geltungsbereiches (Vorbelastung)

Im Umfeld der Planung existieren kleinteilige gewerbliche Nutzungen. Im Einflussbereich des Plange-
bietes befinden sich Kundenparkplétze, der Freibereich eines Cafés sowie ein Biergarten.

Die Berechnungsergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass die Immissionsricht-
werte der TA Larm flir Mischgebiete mit 60/45 dB(A) tags/nachts bei Beurteilungspegeln von bis zu
42/37 dB(A) tags/nachts infolge der Vorbelastung zuverl&ssig eingehalten werden kdnnen.

Anlagengerausche — Anlagen/Betriebe innerhalb des Geltungsbereiches (Zusatzbelastung)

Im geplanten Hotel Seegarten ist vorwiegend die Unterbringung von Géasten und ein Restaurantbe-
trieb geplant. Es soll zwei Hauser mit Gastezimmern geben, die Uber das Untergeschoss auf See-
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ebene miteinander verbunden sind. Das Restaurant soll sich im Untergeschoss des Gebaudes befin-
den und die Mdglichkeit bieten, ebenerdig auf Seeebene auf eine Terrasse in Richtung des Tegern-
sees sowie zu einem Biergartenbereich zu gelangen. Das iber dem Restaurant geplante Erdgeschoss
schlie3t ebenerdig mit dem westlich liegenden Eingangsbereichs des Hotels ab. Zwischen den beiden
Gebauden sind acht Stellplatze fiir Pkw geplant. Eine ErschlieBung des Hotels soll iber einen Shuttle-
service mdglich sein.

Die Zusatzbelastung fiihrt in der Nachbarschaft und an den eigenen Plangeb&uden zu Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm. Zu diesem Zweck wurden verschiedene MalRnahmen-
varianten untersucht, um eine schalltechnische Vertraglichkeit zu gewahrleisten. Die organisatorisch
erforderlichen MalRnahmen werden entsprechend hinweislich aufgenommen. Planerische Mal3nah-
men werden entsprechend festgesetzt.

Dieses Gutachten umfasst 43 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Miinchen, den 25. Februar 2026

Y 74 YA

i. V. M. Sc. T. Kleinert i. V. M. Eng. M. Walz
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Anlage 1: Lage- und Schallquellenplane
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Lageplan Schallquellen Anlagenlarm Vorbelastung
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Lageplan Schallquellen Anlagenlarm Zusatzbelastung
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Lageplan Schallquellen Anlagenlérm Zusatzbelastung Manahmenvariante 1
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Anlage 1.5

Lageplan Schallquellen Anlagenlarm Zusatzbelastung MalRnahmenvariante 2
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Lageplan Schallquellen Anlagenlarm Spitzenpegel
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Lageplan Immissionsorte Plangeb&ude
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Lageplan Immissionsorte Nachbarn Anlagenlarm
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Anlage 1.9

Lageplan Immissionsorte Nachbarn Verkehrslarm
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Anlage 2.1

Anlage 2:

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Allgemein
Berechnungseinstellung Referenzeinstellung
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine

Art der Einstellung

Referenzeinstellung

Referenzeinstellung

Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshohe inm 2,80
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Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Verkehrsgerausche
Prognose-Nullfall
Strale /RLS-19 (7) Nullfall
SR19001 Bezeichnung 1 Lindenplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 26 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 347,70 Tag 85,26 - - 110,67 85,26
Lange /m (2D) 347,70 Nacht 77,07 - - 102,48 77,07
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 1159,00 2,70 2,70 1,90
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 85,26
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 193,00 1,20 1,50 1,60
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,07
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19002 Bezeichnung 2 Adrian-Stoop-StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 156,80 Tag 74,80 - - 96,75 74,80
Lange /m (2D) 156,80 Nacht 63,86 - - 85,81 63,86
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 116,00 1,60 1,60 1,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,80
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 11,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 63,86
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19003 Bezeichnung 3 Minchner StraRe Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 516,51 Tag 85,08 - - 112,21 85,08
Lange /m (2D) 516,51 Nacht 76,97 - - 104,10 76,97
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1105,00 2,80 2,80 1,90

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 85,08

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 190,00 1,30 1,60 1,30

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 76,97

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19005 Bezeichnung 5 Adrian-Stoop-StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 165,21 Tag 73,81 - - 95,99 73,81
Lange /m (2D) 165,21 Nacht 62,47 - - 84,65 62,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 79,00 3,90 3,90 1,40

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,81

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 8,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,47

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19004 Bezeichnung 4 Hirschbergstrale Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 20 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 414,64 Tag 74,21 - - 100,39 74,21
Lange /m (2D) 414,64 Nacht 61,22 - - 87,40 61,22
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00

d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 73,00 7,40 7,40 1,10
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7421

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 6,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 61,22

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19007 Bezeichnung 7 Adrian-Stoop-StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 273,82 Tag 74,25 - - 98,63 74,25
Lange /m (2D) 273,82 Nacht 62,99 - - 87,36 62,99
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
(Ij/m(Emissioninnie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 85,00 4,40 4,40 1,40

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,25

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 9,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,99

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19006 Bezeichnung 6 BodenschneidstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Nullfall E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 87,78 Tag 71,45 - - 90,89 71,45
Lange /m (2D) 87,78 Nacht 61,89 - - 81,33 61,89

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 54,00 2,20 2,20 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,45
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl N fmntn
- 50,00 50,00 50,00 50,00 61,89
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Prognose-Planfall
StraRe /RLS-19 (7) Planfall
SR19009 Bezeichnung 2 Adrian-Stoop-StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 156,80 Tag 75,98 - - 97,93 75,98
Lange /m (2D) 156,80 Nacht 65,75 - - 87,70 65,75
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 147,00 1,60 2,00 1,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKngl) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 75,98
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 17,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKngl) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 65.75
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19008 Bezeichnung 1 Lindenplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 26 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 347,70 Tag 85,32 - - 110,73 85,32
Lange /m (2D) 347,70 Nacht 77,22 - - 102,63 77,22
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 1179,00 2,70 2,60 1,90
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 85,32
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 198,00 1,20 1,80 1,50
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,22
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19010 Bezeichnung 3 Minchner StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Lange /m 516,51 Tag 85,09 - - 11222 85,09
Lange /m (2D) 516,51 Nacht 77,02 - -| 10415 77,02

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1117,00 2,80 2,60 1,90

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 85,09

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 192,00 1,30 1,60 1,30

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,02

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19012 Bezeichnung 5 Adrian-Stoop-StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 165,21 Tag 74,11 - - 96,29 74,11
Lange /m (2D) 165,21 Nacht 63,82 - - 86,00 63,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 82,00 3,80 4,80 1,40

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7411

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 9,00 0,00 4,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 63.82

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19011 Bezeichnung 4 HirschbergstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 20 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 414,64 Tag 73,98 - - 100,15 73,98
Lange /m (2D) 414,64 Nacht 61,22 - - 87,40 61,22

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
.
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 76,00 7,20 4,70 1,10
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,98

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 6,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 61,22

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19014 Bezeichnung 7 Adrian-Stoop-StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Planfall E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 273,82 Tag 73,84 - - 98,22 73,84
Lange /m (2D) 273,82 Nacht 62,99 - - 87,36 62,99
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 85,00 4,40 2,00 1,40

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7384

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 9,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 62,99

StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19013 Bezeichnung 6 BodenschneidstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose-Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 87,78 Tag 71,36 - - 90,79 71,36
Lange /m (2D) 87,78 Nacht 61,89 - - 81,33 61,89

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 54,00 2,20 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,36
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 61,89
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| |Slra[3enoberfléche Nicht geriffelter Gu3asphalt
Schifffahrt
Linien-SQ /ISO 9613 (3) Planfall
L1Qi008 Bezeichnung Schiffe Anfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schifffahrt DO 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 127,34 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 127,34 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,90 - - 83,95 62,90
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi009 Bezeichnung Schiffahrt Liegestelle Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schifffahrt DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 23,49 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 23,49 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,60 - - 82,31 68,60
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi010 Bezeichnung Schiffahrt Abfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schifffahrt DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 145,35 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 145,35 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 86,62 65,00
Nacht -99,00 - - -99,00

Anlagenlarm Vorbelastung

Parkplatzlarmstudie (2)

Vorbelastung

PRKLO003 Bezeichnung Parkplatz Nordost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung SG Lw (Tag) /dB(A) 69,55
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 66,82
Lange /m 39,03 Lw" (Tag) /dB(A) 51,43
Lange /m (2D) 39,03 Lw" (Nacht) /dB(A) 48,70
Flache /m2 64,89 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 6,00
f 1,00
N (Tag) 0,30
N (Nacht) 0,16

PRKLO04 Bezeichnung Parkplatz Nordwest Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung SG Lw (Tag) /dB(A) 71,77
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 69,04
Lange /m 53,32 Lw" (Tag) /dB(A) 52,06
Lange /m (2D) 53,32 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,33
Flache /m2 93,49 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B

10,00
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f 1,00
N (Tag) 0,30
N (Nacht) 0,16

Flachen-SQ /ISO 9613 (2)

Vorbelastung

FLQIi035 Bezeichnung Biergarten Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung SG DO 0,00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 100,86 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 100,86 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 412,39 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - - 90,15 64,00

Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi036 Bezeichnung Café Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung SG DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 37,18 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 37,18 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 54,41 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 60,00 - - 77,36 60,00

Nacht -99,00 - - -99,00

Anlagenlarm Zusatzbelastung

Parkplatzlarmstudie (4) Vor- und Zusatzbelastung
PRKLO01 Bezeichnung Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung Lw (Tag) /dB(A) 72,97
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 72,10
Lange /m 49,89 Lw" (Tag) /dB(A) 51,09
Lange /m (2D) 49,89 Lw" (Nacht) /dB(A) 50,22
Flache /m2 154,05 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Gaststéatten
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa/dB 3,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 18,00
f 0,50
N (Tag) 0,11
N (Nacht) 0,09
PRKLO05 Bezeichnung Shuttle Parkplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung Lw (Tag) /dB(A) 71,77
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 67,00
Lange /m 14,70 Lw" (Tag) /dB(A) 61,22
Lange /m (2D) 14,70 Lw" (Nacht) /dB(A) 56,45
Flache /m2 11,35 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa/dB 0,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 1,00
f 1,00
N (Tag) 3,00
N (Nacht) 1,00

Linien-SQ /SO 9613 (3)

Vor- und Zusatzbelastung

LIQi011 Bezeichnung Parkplatz Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
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Lange /m 40,86 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)

Lange /m (2D) 40,86 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 50,50 - - 66,61 50,50

Nacht 49,80 - - 65,91 49,80

LIQi012 Bezeichnung Anlieferung Fahrspur Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein

Lange /m 34,05 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) 34,05 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 66,30 - - 66,30 50,98

Nacht 78,30 - - 78,30 62,98

LIQi013 Bezeichnung Shuttle Fahrspur Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein

Lange /m 18,09 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)

Lange /m (2D) 18,09 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,30 - - 64,87 52,30

Nacht 47,50 - - 60,07 47,50

Flachen-SQ /1ISO 9613 (18) Vor- und Zusatzbelastung
FLQIi001 Bezeichnung Restaurant/WAND1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 12,55 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 5,95 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 9,82 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 65,92 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 65,92 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi002 Bezeichnung Restaurant/WAND2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 12,98 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 6,38 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 10,52 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 66,22 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 66,22 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi003 Bezeichnung Restaurant/WAND3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 14,21 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 7,61 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 12,56 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 66,99 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 66,99 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi004 Bezeichnung Restaurant/WAND4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 13,11 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 6,51 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 10,73 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 66,31 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 66,31 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi005 Bezeichnung Restaurant/WAND5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m

11,71

Emission ist

Innenpegel (Lp)
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Lange /m (2D) 511 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 8,43 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 65,26 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 65,26 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi006 Bezeichnung Restaurant/WAND6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 12,05 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 5,45 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 9,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 65,54 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 65,54 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi007 Bezeichnung Restaurant/WAND7 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 12,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 5,50 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 9,07 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 65,58 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 65,58 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi008 Bezeichnung Restaurant/WAND8 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 13,35 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 6,75 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 11,14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 66,47 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 66,47 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi009 Bezeichnung Restaurant/WAND9 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 14,52 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 7,92 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 13,08 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 67,16 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 67,16 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi010 Bezeichnung Restaurant/WAND10 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 8,19 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 2,19 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 3,28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 61,16 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 61,16 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQiO11 Bezeichnung Restaurant/WAND11 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 45,20 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 39,20 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 58,80 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 85,00 25,00 - 73,69 56,00

Nacht 85,00 25,00 - 73,69 56,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi014 Bezeichnung Seeterrasse Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00

Knotenzahl 28 Hohe Quelle Nein

Lange /m 96,10 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
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Lange /m (2D) 96,10 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 150,53 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - - 85,78 64,00
Nacht 64,00 - - 85,78 64,00
FLQi015 Bezeichnung Biergarten Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 66,23 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 66,23 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 232,23 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - - 87,66 64,00
Nacht 64,00 - - 87,66 64,00
FLQIi025 Bezeichnung Restaurant/WANDO Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 21,06 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 14,66 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 23,46 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 25,00 - 69,70 56,00
Nacht 85,00 25,00 - 69,70 56,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi033 Bezeichnung Terrasse Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 31,22 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 31,22 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 53,52 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - - 68,00 50,71
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi034 Bezeichnung Anliefern Verladen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 12,32 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 12,32 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 9,43 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 82,80 - - 82,80 73,05
Nacht 94,90 - - 94,90 85,15
Anlagenlarm — Spitzenpegel
Punkt-SQ /ISO 9613 (3) Spitzenpegel
EZQi003 Bezeichnung S2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) — E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 108,00 - - 108,00
Nacht 108,00 - - 108,00
EZQi004 Bezeichnung S1 west Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel DO 0,00
Knotenzahl Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) — E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 95,50 - - 95,50
Nacht 95,50 - - 95,50
EZQi005 Bezeichnung S1 ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel DO 0,00
Knotenzahl Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) — E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
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Tag 95,50 - - 95,50
Nacht 95,50 - - 95,50
Details zu Emissionsansatzen — Stellplatze
LsweyunysTaUnyREI
Parkplatz Anzahl Kfz/h (BN} |Pkw Lings, = 37,3 + 10*log(B*N) | Steigung D, Dsuo Dsig Lot Lyyw, 1
Zu-fAbfahrten Betten Tag | Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht
Zufahrt Phw Parkplatd 18 011 | 009 2 [ 2 403 | 398 0.0 88| 88 [ 00 [ o0 [ 00 |00 [315] 308 [505 | 498
Parkplatz Anzahl N Kiz/h (B*N) |Pkw Linzs) = 37,3 + 10°log(B*N) | Steigung Dy Dsuo Dstg Lume Lwe, 10
Zu-/Abfahrten STP Tag | Nacht | Tag [Nacht Tag Nacht Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht
Zufahrt Pl Shuttle 1 3 | 1 3 [ 1 421 | IETE 0.0 88| 88 [ 00 [ o0 [ 00 |00 [333] 285 | 523 | 475
Details zu Emissionsansatzen — Anlieferzone
Anlieferzone
Tag Nacht
Lieferfrequenz 1 1
Fahrstrecke Lkw 34 34
Rangierstrecke 10 10
Rangierniveau 3 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5 5
Basiswert | Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa

Tag |— Nacht
Fahrgerausch 53 - 663 | 783
Rangiergerausch [ [ 66 | - [ - | 64,0 | 76.0
B dere Ereig und Z d
Anlassen 100 2 5 62.4 744
Turenschlagen 100 2 5 624 744
Leerlauf 94 1 60 642 76.2
Betriebsbremse 108 2 5 4 824
Rickfahrwarnton 106 1 30 73.2 85.2
Kihlaggregat 97 1 900 78,9 91.0
Verladegerausche
Handhubwagen leer 94 12 kontinuierlich 62,7 74.8
Handhubwagen voll* 89 12 kontinuierlich 60,7 72.8
Rollcontainer 78 12 kontinuierlich 76,8 88.8
Rollgerausche, Wagenboden 75 12 kontinuierlich 738 85.8
Summenpegel (Rangiergerausche, Besondere Ereignisse) | 823 | 949
"inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
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Anlage 3:

Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen

Verkehr - Prognose-Planfall

Planfall Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

LrA LrA
/dB /dB
IPkt001 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 58,7 49,6
IPkt001 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 58,2 49,0
IPkt001 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 57,1 47,9
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 61,8 52,4
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 61,6 52,1
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 61,2 51,6
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 63,3 54,2
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 63,2 53,9
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 63,0 53,6
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 60,6 51,7
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 60,2 51,2
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 59,5 50,5
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 57,8 49,7
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 56,8 48,7
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 55,9 47,8
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 53,3 45,0
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 51,9 43,7
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 50,6 42,4
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 57,2 48,2
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 56,5 47,5
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 55,4 46,4
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 445 34,3
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 42,7 31,8
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 42,0 30,9
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 43,8 33,6
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 42,6 31,8
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 42,9 32,5
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 50,6 42,3
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 47,8 39,2
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 46,1 37,4
IPkt031 Seegarten Gebaude A2 1 OGIN/W 48,3 40,0
IPkt031 Seegarten Gebaude A2 1 OGIN/W 47,3 38,8
IPkt033 Seegarten Gebaude A2 2 OGIN/W 46,8 38,6
IPkt033 Seegarten Gebaude A2 2 OGIN/W 45,2 36,9
IPkt035 Seegarten Gebaude A2 3 OG1S/W 50,1 42,0
IPkt035 Seegarten Gebaude A2 3 OG1S/W 49,0 40,9
IPkt037 Seegarten Gebaude A2 4 OG1S/W 54,8 46,7
IPkt037 Seegarten Gebaude A2 4 OG1S/W 53,6 45,5
IPkt039 Seegarten Gebaude A2 5 OG1S/O 47,6 39,2
IPkt039 Seegarten Gebaude A2 5 OG1S/O 45,8 37,3
IPkt041 Seegarten Gebaude A2 6 OG1S/O 44,0 34,9
IPkt041 Seegarten Gebaude A2 6 OG1S/O 42,4 33,0
IPkt043 Seegarten Gebaude B2 1 OG1IN/W 44,9 35,2
IPkt043 Seegarten Gebaude B2 1 OG1IN/W 43,4 33,3
IPkt045 Seegarten Gebaude B2 2 OG1N/O 44,4 33,3
IPkt045 Seegarten Gebaude B2 2 OG1N/O 43,5 32,1
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IPkt047 Seegarten Gebdude B 2 3 OG1N/O 44,0 32,6
IPkt047 Seegarten Gebdude B 2 3 OG1N/O 43,0 31,3
IPkt049 Seegarten Gebdude B 2 4 OG1S/O 44,5 34,7
IPkt049 Seegarten Gebdude B 2 4 OG1S/O 43,2 33,1
IPkt051 Seeterrasse Freibereich 1 43,1 32,3
IPkt052 Biergarten Freibereich 2 44,1 33,2
IPkt053 Terrasse Freibereich 3 45,4 35,5
Verkehrliche Auswirkungen auf die Nachbarschaft
Auswirkungen auf die Machbarschalt
Beurteilung nach 16. BimSchy Kriterium "wesentliche Anderung” und Beurteilungspegel nach 14 BimSchy Grenzwertvergleich fir "wesentliche Anderung’
Kriterium Prognose Prognose Differenz Kriterium 14, BimSchy |Immissionsgrenz- | Oberschraitung |anspruch
Mullfall Flantall Flantall - Mulltallerfillt wert (1G] G Schallschutz
10 mit Adresse und Geschol Flachennutzung | tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts ja/nein tags nachts | tags | nachts jo/nein
Lindenplatz 8 1 EG Cst* W 70 &0 64,0 558 64,2 56,1 0,20 0,30 nein a4 54 nein nein nein
Lindenplatz 8 1 W 70 [=l¥] a5,4 57,2 65,6 0,20 0,30 nein o4 54 nein i pein nein
Lindenplatz 8 | W 70 &0 66,3 58,1 66,5 0,20 0,30 nein o4 54 nein i nein nein
Lindenplatz @ 1 W 70 =i} 5,7 575 6,2 050 0,60 nein o4 54 nein nein nein
Lindenplatz @ 1 W 70 &0 66,7 &7,2 0,30 0,40 jil &4 54 ia ja i
Lindenplatz 2 1 W 70 [=lt] 67,3 0,20 0,30 ja o4 54 o ja ia
Lindenplatz @ 1 W 70 [=l¥] 67,5 0,00 010 ja o4 54 ja o jo
Lindenplatz @ 1 W 70 =i} 71é 010 0,20 ja o4 54 o o i
Lindenplatz @ 1 W 70 &0 010 0,00 nein &4 54 nein nein nein
Lindenplatz 2 1 W 70 [=lt] 010 0,00 nein 64 54 nein : pein nein
Lindenplatz ¢ | W 70 &0 0,00 0,00 nein 64 54 nein ;i nein nein
Adrian-5 W 70 &0 0,50 1,10 nein &4 54 nein nein nein
Adrian W 70 a0 080 1,10 ngin 64 54 nein ;o pein nein
Adrians W 70 &0 0,90 1,00 ngin 64 54 nein_{ nein nein
Adrians W 70 [=l¥] 020 030 ngin 64 54 nein i pein nein
W 70 =i} 0,20 0,30 nein &4 54 nein nein nein
W 70 &0 0,20 030 ngin 64 54 nein i nein nein
W 70 [=l¥] 010 0,20 ja o4 54 ja o jo
Lindenplatz 10 1 W 70 [=lt] 010 0,20 ja o4 54 o ja ia
Lindenplatz 10 1 W 70 &0 0,00 010 jo &4 54 jo jo ja
Lindenplatz 2 W 70 &0 010 0,20 jil 5% 47 jil il i
Lindenplatz 2 W 70 [=lt] 0,00 010 ja 49 ja ja ia
Lindenplatz 2 W 70 &0 0,10 020 ja 59 45 ja ja ja
Lindenplatz 4 W 70 a0 010 0,20 ja o4 54 i o i
Lindenplatz 4 W 70 &0 010 020 ja a4 54 ja ia i
Lindenplatz 4 W 70 &0 0,10 0,20 ja o4 54 ja ja ja
Lindenplatz 7 W 70 [=l¥] 0,00 010 ja o4 54 ja o jo
Lindenplatz 7 W 70 a0 010 0,20 jo o4 54 o i i
Lindenplatz 7 W 70 &0 0,10 0,20 jil &4 54 ja ja ja
Sanktjchanserstral W 70 &0 0,00 010 ia 64 54 ja ia ja
Sanktjchanserstrabe 2 W 70 &0 010 0,20 ia 64 54 ia ja ia
Sankljchansersirabe ¢ N 70 &0 010 010 ja G 54 jo ja jo
Sankljohanserstrafie 2 b 70 &0 010 020 ja b4 54 ja ja jo
Sankljchanserstrafe 2 i 70 &0 010 0,20 ia 64 54 ia ia ja
Sanktichanserstrafe 2 i 70 &0 0,00 0,10 ia 64 54 ja ja ja
Sankfjchanserstrafe 11 1 E ha 70 &0 0,00 010 ja G4 54 ja ja jo
Sankljohanserstrabe 11 1 W 70 &0 010 010 ja b 54 ja ja jo
Sanktichanserstrafe 11 1 W 70 &0 0,10 0,20 ia 64 54 ja ja ja
AdrianStoop-Strabe 3 1 W 70 &0 010 010 ia 64 54 ia ja ia
Adrian-Stoop-Strafe 3 1 ¢ W 70 &0 010 0,20 ja 644 54 ja ja jo
adrian-Stoop-Strabe 3 1 i W 70 40 - 69,9 a1,7 0,10 0,20 ja b4 54 ja ja jo
Oberschraitung der 59749 dBia) tags/nachts bzw. 64754 dB(A) tags/machts

Oberschraitung der 70/60 dBia] tags/nachts
Anspruch auf Larmvorsargemabnahmen
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Anlagenlarm — Vorbelastung

Vorbelastung Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

LrA LrA
/dB /dB
IPkt001 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 38,7 34,0
IPkt001 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 38,7 33,9
IPkt001 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 38,0 33,4
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 41,9 35,7
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 42,1 36,1
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 41,6 36,5
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 39,9 33,0
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 39,9 33,0
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 38,8 32,6
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 33,0 26,7
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 32,1 26,1
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 30,7 24,8
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 28,2 11,1
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 27,0 9,9
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 24,2 9,1
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 30,4 11,0
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 29,2 9,9
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 24,0 9,2
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 35,3 30,6
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 35,0 30,3
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 34,7 29,8
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 40,0 14,5
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 39,2 13,9
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 38,3 13,3
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 32,5 7,7
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 31,0 7,4
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 29,5 6,4
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 31,3 6,7
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 28,9 58
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 27,5 5,0
IPkt031 Seegarten Gebaude A2 1 OGIN/W 29,8 4.4
IPkt031 Seegarten Gebaude A2 1 OGIN/W 27,7 3,9
IPkt033 Seegarten Gebaude A2 2 OGIN/W 31,3 6,4
IPkt033 Seegarten Gebaude A2 2 OGIN/W 30,2 4.6
IPkt035 Seegarten Gebaude A2 3 OG1S/W 36,3 6,6
IPkt035 Seegarten Gebaude A2 3 OG1S/W 34,3 4,9
IPkt037 Seegarten Gebaude A2 4 OG1S/W 38,6 6,1
IPkt037 Seegarten Gebaude A2 4 OG1S/W 37,7 54
IPkt039 Seegarten Gebaude A2 5 OG1S/O 47,5 2,8
IPkt039 Seegarten Gebaude A2 5 OG1S/O 46,3 2,0
IPkt041 Seegarten Gebaude A2 6 OG1S/O 49,2 3,1
IPkt041 Seegarten Gebaude A2 6 OG1S/O 47,6 2,3
1Pkt043 Seegarten Gebaude B2 1 OG1IN/W 33,2 6,2
1Pkt043 Seegarten Gebaude B2 1 OG1IN/W 31,5 53
IPkt045 Seegarten Gebaude B2 2 OG1N/O 47,0 4,9
IPkt045 Seegarten Gebaude B2 2 OG1N/O 45,6 4.4
IPkt047 Seegarten Gebaude B2 3 OG1N/O 49,6 1,6
IPkt047 Seegarten Gebaude B2 3 OG1N/O 48,7 1,4
IPkt049 Seegarten Gebaude B2 4 OG1S/O 50,8 8,8
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[IPkt049

|Seegarten Gebaude B 2 4 0G1S/0

[T wod |4

Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (ohne Mafinahmen)

Vor- und Zusatzbelastung Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

LrA LrA
/dB /dB
IPkt001 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 56,1 67,9
IPkt002 Seegarten Gebaude A1 1 OG1Nord 59,0 70,9
IPkt003 Seegarten Gebaude A1 1 EG Nord 63,2 75,2
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 53,3 64,4
IPkt005 Seegarten Gebaude A1 2 OG1Nord 54,5 65,4
IPkt006 Seegarten Gebaude A1 2 EG Nord 55,9 66,4
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 41,9 47,5
IPkt008 Seegarten Gebaude A 13 OG1West 42,4 48,5
IPkt009 Seegarten Gebaude A 13 EG West 42,7 49,7
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 36,4 42,0
IPkt0O11 Seegarten Gebaude A1 4 OG1West 36,1 42,1
IPkt012 Seegarten Gebaude A1 4 EG West 36,0 41,9
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 41,8 429
IPkt014 Seegarten Gebaude A1 5 OG1Sud 42,1 43,1
IPkt015 Seegarten Gebaude A1 5 EG Sud 43,4 43,8
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 447 45,2
IPkt017 Seegarten Gebaude A1 6 OG1Sud 44,9 45,1
IPkt018 Seegarten Gebaude A1 6 EG Sud 45,5 45,7
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 50,6 62,1
IPkt020 Seegarten Gebaude B1 1 OG1Nord 51,4 63,0
IPkt021 Seegarten Gebaude B1 1 EG Nord 52,0 63,6
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 51,4 51,6
IPkt023 Seegarten Gebaude B1 2 OG10st 50,9 51,2
IPkt024 Seegarten Gebaude B1 2 EG Ost 48,4 49,1
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 51,9 51,8
IPkt026 Seegarten Gebaude B1 3 OG10st 51,6 51,4
IPkt027 Seegarten Gebaude B1 3 EG Ost 49,3 48,9
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 49,3 49,0
IPkt029 Seegarten Gebaude B1 4 OG1Sud 49,3 48,9
IPkt030 Seegarten Gebaude B 1 4 EG Sud 49,0 48,3
IPkt031 Seegarten Gebaude A2 1 OGIN/W 48,4 47,5
IPkt032 Seegarten Gebaude A2 1 EG N/W 48,7 47,6
IPkt033 Seegarten Gebaude A2 2 OGIN/W 46,3 45,3
IPkt034 Seegarten Gebaude A2 2 EG N/W 46,8 45,9
IPkt035 Seegarten Gebaude A2 3 OG1S/W 41,0 39,1
IPkt036 Seegarten Gebaude A2 3 EG S/W 40,3 38,9
IPkt037 Seegarten Gebaude A2 4 OG1S/W 41,1 37,5
IPkt038 Seegarten Gebaude A2 4 EG S/W 40,3 36,9
IPkt039 Seegarten Gebaude A2 5 OG1S/O 48,7 42,4
IPkt040 Seegarten Gebaude A2 5 EG S/O 47,4 41,0
IPkt041 Seegarten Gebaude A2 6 OG1S/O 50,8 45,6
IPkt042 Seegarten Gebaude A2 6 EG S/O 49,7 45,7
IPkt043 Seegarten Gebaude B2 1 OG1IN/W 55,5 55,4
IPkt044 Seegarten Gebaude B2 1 EG N/W 57,3 57,1
IPkt045 Seegarten Gebaude B2 2 OG1N/O 58,7 58,4
IPkt046 Seegarten Gebaude B2 2 EG N/O 60,6 60,5
IPkt047 Seegarten Gebaude B2 3 OG1N/O 58,5 57,9
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IPkt048 Seegarten Gebaude B2 3 EG N/O 60,2 59,9
IPkt049 Seegarten Gebaude B 2 4 OG1S/O 54,7 52,4
IPkt050 Seegarten Gebaude B2 4 EG S/O 55,6 54,1
IPkt054 Lindenplatz 1 1 EG N/W 44,2 43,7
IPkt055 Lindenplatz 1 1 OG1IN/W 44,1 43,7
IPkt056 Lindenplatz 1 1 EG Ost 45,5 44,9
IPkt057 Lindenplatz 1 1 OG1Ost 45,4 44,9
IPkt058 Lindenplatz 1 1 OG20st 45,3 447
IPkt059 Lindenplatz 2 1 EG N/O 43,4 36,7
IPkt060 Lindenplatz 2 1 OG1N/O 45,1 38,5
IPkt061 Lindenplatz 2 1 OG2N/O 46,0 39,6
IPkt062 Lindenplatz 3 1 EG Nord 45,9 38,8
IPkt063 Lindenplatz 3 1 OG1Nord 48,3 39,9
IPkt064 Lindenplatz 3 1 OG2Nord 49,3 41,1
IPkt065 Lindenplatz 8 1 EG Ost 28,0 28,1
IPkt066 Lindenplatz 8 1 OG10st 29,1 28,7
IPkt067 Lindenplatz 8 1 OG20st 29,8 29,7
IPkt068 Lindenplatz 9 1 EG S/O 25,8 27,8
IPkt069 Lindenplatz 9 1 OG1S/O 27,8 28,0
IPkt070 Lindenplatz 9 1 OG2S/O 29,2 28,3
IPkt071 Lindenplatz 9 1 OG3S/O 30,1 28,8
IPkt072 Lindenplatz 9 1 EG Nord 31,4 29,2
IPkt073 Lindenplatz 9 1 OG1Nord 32,3 29,8
IPkt074 Lindenplatz 9 1 OG2Nord 33,2 30,3
IPkt075 Lindenplatz 9 1 OG3Nord 34,2 31,0
IPkt076 Lindenplatz 10 1 EG Ost 37,8 39,2
IPkt077 Lindenplatz 10 1 OG10Ost 39,0 40,2
IPkt078 Lindenplatz 10 1 OG20st 39,7 41,1
IPkt079 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 EG Nord 40,1 47,2
IPkt080 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 OG1Nord 415 48,8
IPkt081 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 OG2Nord 41,7 48,7
IPkt082 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 EG Ost 39,6 47,0
IPkt083 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 OG10st 40,6 47,8
IPkt084 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 OG20st 415 48,5
IPkt085 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 EG Ost 47,4 52,7
IPkt086 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 OG1Ost 471 53,9
IPkt087 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 OG20st 46,9 54,9
1Pkt088 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 EG Sud 42,0 51,6
IPkt089 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 OG1Sid 43,0 52,8
IPkt090 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 OG2Sid 43,8 54,0
IPkt091 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 EG Ost 39,1 47,3
IPkt092 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 OG10st 40,3 48,0
IPkt093 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 OG20st 41,1 48,6
IPkt094 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 EG S/O 52,5 64,0
IPkt095 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 OG1S/O 52,3 63,7

Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (MaRnahmenvariante 1)

Vor- und Zusatzbelastung M1 Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht
LrA LrA
/dB /dB
IPkt0O01 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 56,1 39,8
IPkt002 Seegarten Gebaude A1 1 OG1Nord 59 41
IPkt003 Seegarten Gebaude A1 1 EG Nord 63,2 41,8
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IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 53,3 41,4
IPkt005 Seegarten Gebaude A1 2 OG1Nord 54,5 43,3
IPkt006 Seegarten Gebaude A1 2 EG Nord 55,9 46
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 41,9 34,4
IPkt008 Seegarten Gebaude A 13 OG1West 42,4 34,9
IPkt009 Seegarten Gebaude A 13 EG West 42,7 35,6
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 36,2 30,2
IPkt011 Seegarten Gebaude A1 4 OG1West 36 30,5
IPkt012 Seegarten Gebaude A1 4 EG West 35,8 31,2
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 41,1 37,3
IPkt014 Seegarten Gebaude A1 5 OG1Sud 41,4 38,7
IPkt015 Seegarten Gebaude A1 5 EG Sud 42,9 41,3
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 44,1 40
IPkt017 Seegarten Gebaude A1 6 OG1Sud 44,1 a1
IPkt018 Seegarten Gebaude A1 6 EG Sud 45,1 43,2
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 50,6 36,9
IPkt020 Seegarten Gebaude B1 1 OG1Nord 51,4 38,5
IPkt021 Seegarten Gebaude B1 1 EG Nord 52 39,3
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 51,4 38,2
IPkt023 Seegarten Gebaude B1 2 OG10st 50,9 38,3
IPkt024 Seegarten Gebaude B 1 2 EG Ost 48,4 37,7
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 51,9 40,7
IPkt026 Seegarten Gebaude B1 3 OG10st 51,6 41,8
IPkt027 Seegarten Gebaude B1 3 EG Ost 49,3 42,8
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 49,3 42,2
IPkt029 Seegarten Gebaude B1 4 OG1Sud 49,3 44,2
IPkt030 Seegarten Gebaude B 1 4 EG Sud 49,1 46,6
IPkt031 Seegarten Gebaude A2 1 OGIN/W 48,5 44,6
IPkt032 Seegarten Gebaude A2 1 EG N/W 48,9 46,2
IPkt033 Seegarten Gebaude A2 2 OGIN/W 45 42,2
IPkt034 Seegarten Gebaude A2 2 EG N/W 46,5 44,9
IPkt035 Seegarten Gebaude A2 3 OG1S/W 39,7 32,6
IPkt036 Seegarten Gebaude A2 3 EG S/W 38,4 32,4
IPkt037 Seegarten Gebaude A2 4 OG1S/W 40,3 28,5
IPkt038 Seegarten Gebaude A2 4 EG S/W 39,5 27,5
IPkt039 Seegarten Gebaude A2 5 OG1S/O 48,7 20,4
IPkt040 Seegarten Gebaude A2 5 EG S/O 47,4 19,9
IPkt041 Seegarten Gebaude A2 6 OG1S/O 50,8 21,3
IPkt042 Seegarten Gebaude A2 6 EG S/O 49,7 21,1
IPkt043 Seegarten Gebaude B2 1 OG1IN/W 55,5 44,8
IPkt044 Seegarten Gebaude B2 1 EG N/W 57,3 45,2
IPkt045 Seegarten Gebaude B2 2 OG1N/O 58,7 45,8
IPkt046 Seegarten Gebaude B2 2 EG N/O 60,6 48,3
IPkt047 Seegarten Gebaude B2 3 OG1N/O 58,5 44,6
IPkt048 Seegarten Gebaude B2 3 EG N/O 60,2 46,7
IPkt049 Seegarten Gebaude B2 4 OG1S/O 54,7 27,9
IPkt050 Seegarten Gebaude B2 4 EG S/O 55,6 30,3
IPkt054 Lindenplatz 1 1 EG N/W 39,8 38
IPkt0O55 Lindenplatz 1 1 OG1IN/W 42,2 39,4
IPkt056 Lindenplatz 1 1 EG Ost 40,5 37,1
IPkt0O57 Lindenplatz 1 1 OG1Ost 43,7 39,9
IPkt058 Lindenplatz 1 1 OG20st 44,5 40,1
IPkt059 Lindenplatz 2 1 EG N/O 43,3 26
IPkt060 Lindenplatz 2 1 OG1N/O 45 26,8
IPkt061 Lindenplatz 2 1 OG2N/O 46 28,6
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IPkt062 Lindenplatz 3 1 EG Nord 45,9 18,8
IPkt063 Lindenplatz 3 1 OG1Nord 48,2 19,7
IPkt064 Lindenplatz 3 1 OG2Nord 49,3 20,7
IPkt065 Lindenplatz 8 1 EG Ost 28 18,8
IPkt066 Lindenplatz 8 1 OG10st 29,1 19,4
IPkt067 Lindenplatz 8 1 OG20st 29,8 20
IPkt068 Lindenplatz 9 1 EG S/O 25,7 12,9
IPkt069 Lindenplatz 9 1 OG1S/O 27,8 13,6
IPkt070 Lindenplatz 9 1 OG2S/O 29,2 14,8
IPkt071 Lindenplatz 9 1 OG3S/O 30,1 18
IPkt072 Lindenplatz 9 1 EG Nord 31,3 21,3
IPkt073 Lindenplatz 9 1 OG1Nord 32,3 225
IPkt074 Lindenplatz 9 1 OG2Nord 33,1 23,5
IPkt075 Lindenplatz 9 1 OG3Nord 34,2 24,3
IPkt076 Lindenplatz 10 1 EG Ost 36,8 32,8
IPkt077 Lindenplatz 10 1 OG10Ost 38,1 33,7
IPkt078 Lindenplatz 10 1 OG20st 38,8 33,5
IPkt079 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 EG Nord 40,1 31,4
IPkt080 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 OG1Nord 41,5 32,7
IPkt0O81 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 OG2Nord 41,7 32,7
IPkt082 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 EG Ost 39,4 30,8
IPkt083 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 OG10st 40,4 31,6
IPkt084 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 OG20st 41,3 32
IPkt085 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 EG Ost 47,4 41,6
IPkt086 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 OG1Ost 47,1 40,2
IPkt087 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 OG20st 46,9 38,9
IPkt088 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 EG Sud 42 33,1
IPkt089 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 OG1Sid 43 33,4
IPkt090 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 OG2Sid 43,8 33,3
IPkt091 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 EG Ost 39,1 29,1
IPkt092 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 OG1O0st 40,3 30,9
IPkt093 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 OG20st 41,1 31,3
IPkt094 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 EG S/O 52,5 39,1
IPkt095 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 OG1S/O 52,3 39

Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (MaRnahmenvariante 2)

Vor- und Zusatzbelastung M2 Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

LrA LrA
/dB /dB
IPkt0O01 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 56,1 39,8
IPkt002 Seegarten Gebaude A1 1 OG1Nord 59 41
IPkt003 Seegarten Gebaude A1 1 EG Nord 63,2 41,8
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 53,3 41,4
IPkt005 Seegarten Gebaude A1 2 OG1Nord 54,5 43,3
IPkt006 Seegarten Gebaude A1 2 EG Nord 55,9 46
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 41,9 34,4
IPkt008 Seegarten Gebaude A 13 OG1West 42,4 34,9
IPkt009 Seegarten Gebaude A 13 EG West 42,7 35,6
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 36,2 30,1
IPkt011 Seegarten Gebaude A1 4 OG1West 35,9 30,5
IPkt012 Seegarten Gebaude A1 4 EG West 35,8 31,2
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 40,4 36,3
IPkt014 Seegarten Gebaude A1 5 OG1Sud 40,8 38,3
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IPkt015 Seegarten Gebaude A1 5 EG Sud 42,9 41,3
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 43,1 37,8
IPkt017 Seegarten Gebaude A1 6 OG1Sud 43,4 40,5
IPkt018 Seegarten Gebaude A1 6 EG Sud 45,1 43,4
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 50,6 36,9
IPkt020 Seegarten Gebaude B1 1 OG1Nord 51,4 38,5
IPkt021 Seegarten Gebaude B1 1 EG Nord 52 39,3
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 51,4 36,3
IPkt023 Seegarten Gebaude B1 2 OG10st 50,8 37,2
IPkt024 Seegarten Gebaude B1 2 EG Ost 48,4 37,7
IPkt025 Seegarten Gebaude B 1 3 OG20st 51,6 35,1
IPkt026 Seegarten Gebaude B1 3 OG10st 51,1 35,8
IPkt027 Seegarten Gebaude B 1 3 EG Ost 48,6 39,6
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 48,3 35,2
IPkt029 Seegarten Gebaude B 1 4 OG1Sud 47,8 37,4
IPkt030 Seegarten Gebaude B 1 4 EG Sud 46,5 42,5
IPkt031 Seegarten Gebaude A2 1 OGIN/W 46,1 36,6
IPkt032 Seegarten Gebaude A2 1 EG N/W 48,9 46,1
IPkt033 Seegarten Gebaude A2 2 OGIN/W 42,1 37,6
IPkt034 Seegarten Gebaude A2 2 EG N/W 46,5 44,9
IPkt035 Seegarten Gebaude A2 3 OG1S/W 39 30,4
IPkt036 Seegarten Gebaude A2 3 EG S/W 38,3 32,1
IPkt037 Seegarten Gebaude A2 4 OG1S/W 40,1 26,6
IPkt038 Seegarten Gebaude A2 4 EG S/W 39,4 26,3
IPkt039 Seegarten Gebaude A2 5 OG1S/O 48,7 21,2
IPkt040 Seegarten Gebaude A2 5 EG S/O 47,4 20,7
IPkt041 Seegarten Gebaude A2 6 OG1S/O 50,8 21,3
IPkt042 Seegarten Gebaude A2 6 EG S/O 49,7 21,1
IPkt043 Seegarten Gebaude B2 1 OG1IN/W 55,4 43,2
IPkt044 Seegarten Gebaude B2 1 EG N/W 57,3 45,2
IPkt045 Seegarten Gebaude B2 2 OG1N/O 58,7 45,8
IPkt046 Seegarten Gebaude B2 2 EG N/O 60,6 48,3
IPkt047 Seegarten Gebaude B2 3 OG1N/O 58,5 44,6
IPkt048 Seegarten Gebaude B2 3 EG N/O 60,2 46,7
IPkt049 Seegarten Gebaude B2 4 OG1S/O 54,7 27,9
IPkt050 Seegarten Gebaude B2 4 EG S/O 55,6 30,3
IPkt054 Lindenplatz 1 1 EG N/W 39,4 37,4
IPkt055 Lindenplatz 1 1 OGIN/W 40 37
IPkt056 Lindenplatz 1 1 EG Ost 40,2 36,2
IPkt057 Lindenplatz 1 1 OG1Ost a1 35,8
IPkt058 Lindenplatz 1 1 OG20st 42,4 34
IPkt059 Lindenplatz 2 1 EG N/O 43,3 26,2
IPkt060 Lindenplatz 2 1 OG1N/O 44,9 23,9
IPkt061 Lindenplatz 2 1 OG2N/O 45,9 22,9
IPkt062 Lindenplatz 3 1 EG Nord 45,9 19,9
IPkt063 Lindenplatz 3 1 OG1Nord 48,2 21,1
IPkt064 Lindenplatz 3 1 OG2Nord 49,3 21,7
IPkt065 Lindenplatz 8 1 EG Ost 28 18,9
IPkt066 Lindenplatz 8 1 OG10st 29,1 19,4
IPkt067 Lindenplatz 8 1 OG20st 29,8 20
IPkt068 Lindenplatz 9 1 EG S/O 257 13
IPkt069 Lindenplatz 9 1 OG1S/O 27,8 13,6
IPkt070 Lindenplatz 9 1 OG2S/O 29,1 14,4
IPkt071 Lindenplatz 9 1 OG3S/O 29,9 17,3
IPkt072 Lindenplatz 9 1 EG Nord 31,3 21,4
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IPkt073 Lindenplatz 9 1 OG1Nord 32,3 225
IPkt074 Lindenplatz 9 1 OG2Nord 33,1 23,4
IPkt075 Lindenplatz 9 1 OG3Nord 34,2 24,3
IPkt076 Lindenplatz 10 1 EG Ost 36,7 32,5
IPkt077 Lindenplatz 10 1 OG10Ost 37,5 33,3
IPkt078 Lindenplatz 10 1 OG20st 38,1 32,8
IPkt079 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 EG Nord 40,1 31,4
IPkt080 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 OG1Nord 41,5 32,7
IPkt081 Adrian-Stoop-Strae 3 4 OG2Nord 41,7 32,7
IPkt082 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 EG Ost 39,4 30,8
IPkt083 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 OG10st 40,4 31,7
IPkt084 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 OG20st 41,2 31,3
IPkt085 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 EG Ost 47,4 41,6
IPkt086 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 OG1Ost 47,1 40,2
IPkt087 Adrian-Stoop-StraBe 7 1 OG20st 46,9 38,9
IPkt088 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 EG Sud 42 33,1
IPkt089 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 OG1Sid 43 33,4
IPkt090 Adrian-Stoop-StraBe 7 2 OG2Sid 43,8 33,3
IPkt091 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 EG Ost 39,1 29,1
1Pkt092 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 OG10st 40,3 30,9
IPkt093 Adrian-Stoop-StraBe 7a 1 OG20st 41,1 31,3
IPkt094 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 EG S/O 52,5 39,1
IPkt095 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 OG1S/O 52,3 39

Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (MaRnahmenvariante 3)

Vor- und Zusatzbelastung M3 Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

LrA LrA
/dB /dB
IPkt001 Seegarten Gebaude A1 1 OG2Nord 56,1 39,8
IPkt002 Seegarten Gebaude A1 1 OG1Nord 59 41
IPkt003 Seegarten Gebaude A1 1 EG Nord 63,2 41,8
IPkt004 Seegarten Gebaude A1 2 OG2Nord 53,3 41,4
IPkt005 Seegarten Gebaude A1 2 OG1Nord 54,5 43,3
IPkt006 Seegarten Gebaude A1 2 EG Nord 55,9 46
IPkt007 Seegarten Gebaude A 13 OG2West 41,9 34,3
IPkt008 Seegarten Gebaude A 13 OG1West 42,4 34,8
IPkt009 Seegarten Gebaude A 13 EG West 42,7 35,5
IPkt010 Seegarten Gebaude A1 4 OG2West 36,4 28,1
IPkt0O11 Seegarten Gebaude A1 4 OG1West 36,1 27,7
IPkt012 Seegarten Gebdude A1 4 EG West 36 27
IPkt013 Seegarten Gebaude A1 5 OG2Sud 41,8 20,5
IPkt014 Seegarten Gebaude A1 5 OG1Sud 42,1 20,2
IPkt015 Seegarten Gebaude A1 5 EG Sud 43,4 19,9
IPkt016 Seegarten Gebaude A1 6 OG2Sud 44,7 22,3
IPkt017 Seegarten Gebaude A1 6 OG1Sud 44,9 21,9
IPkt018 Seegarten Gebaude A1 6 EG Sud 45,5 21,2
IPkt019 Seegarten Gebaude B1 1 OG2Nord 50,6 36,9
IPkt020 Seegarten Gebaude B1 1 OG1Nord 51,4 38,5
IPkt021 Seegarten Gebaude B1 1 EG Nord 52 39,3
IPkt022 Seegarten Gebaude B1 2 OG20st 51,4 35,1
IPkt023 Seegarten Gebaude B1 2 OG10st 50,9 35,1
IPkt024 Seegarten Gebaude B1 2 EG Ost 48,4 34,4
IPkt025 Seegarten Gebaude B1 3 OG20st 51,9 32,6
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IPkt026 Seegarten Gebaude B1 3 OG10st 51,6 31,7
IPkt027 Seegarten Gebaude B1 3 EG Ost 49,3 30,8
IPkt028 Seegarten Gebaude B 1 4 OG2Sud 49,3 26,6
IPkt029 Seegarten Gebaude B 1 4 OG1Sud 49,3 26,1
IPkt030 Seegarten Gebaude B 1 4 EG Sud 49 25,6
IPkt031 Seegarten Gebaude A2 1 OGIN/W 48,4 27,9
IPkt032 Seegarten Gebaude A2 1 EG N/W 48,7 27,6
IPkt033 Seegarten Gebaude A2 2 OGIN/W 46,3 24
IPkt034 Seegarten Gebaude A2 2 EG N/W 46,8 23,7
IPkt035 Seegarten Gebaude A2 3 OG1S/W a1 19,4
IPkt036 Seegarten Gebaude A2 3 EG S/W 40,3 19,2
IPkt037 Seegarten Gebaude A2 4 OG1S/W 41,1 18,4
IPkt038 Seegarten Gebaude A2 4 EG S/W 40,3 18,3
IPkt039 Seegarten Gebaude A2 5 OG1S/O 48,7 16,5
IPkt040 Seegarten Gebaude A2 5 EG S/O 47,4 16,9
IPkt041 Seegarten Gebaude A2 6 OG1S/O 50,8 18,5
IPkt042 Seegarten Gebaude A2 6 EG S/O 49,7 18,9
IPkt043 Seegarten Gebaude B2 1 OG1IN/W 55,5 42,6
IPkt044 Seegarten Gebaude B2 1 EG N/W 57,3 42,8
IPkt045 Seegarten Gebaude B2 2 OG1N/O 58,7 45,8
IPkt046 Seegarten Gebaude B2 2 EG N/O 60,6 48,3
IPkt047 Seegarten Gebaude B2 3 OG1N/O 58,5 44,6
IPkt048 Seegarten Gebaude B2 3 EG N/O 60,2 46,7
IPkt049 Seegarten Gebaude B2 4 OG1S/O 54,7 27,7
IPkt050 Seegarten Gebaude B2 4 EG S/O 55,6 30,2
IPkt054 Lindenplatz 1 1 EG N/W 44,2 20,9
IPkt0O55 Lindenplatz 1 1 OG1IN/W 44,1 21,4
IPkt056 Lindenplatz 1 1 EG Ost 45,5 22,6
IPkt057 Lindenplatz 1 1 OG1Ost 45,4 23,1
IPkt058 Lindenplatz 1 1 OG20st 45,3 225
IPkt059 Lindenplatz 2 1 EG N/O 43,4 13,1
IPkt060 Lindenplatz 2 1 OG1IN/O 45,1 13,4
IPkt061 Lindenplatz 2 1 OG2N/O 46 13,7
IPkt062 Lindenplatz 3 1 EG Nord 45,9 11,3
IPkt063 Lindenplatz 3 1 OG1Nord 48,3 11,7
IPkt064 Lindenplatz 3 1 OG2Nord 49,3 12
IPkt065 Lindenplatz 8 1 EG Ost 28 14,3
IPkt066 Lindenplatz 8 1 OG1O0st 29,1 14,8
IPkt067 Lindenplatz 8 1 OG20st 29,8 15,5
IPkt068 Lindenplatz 9 1 EG S/O 25,8 10,6
IPkt069 Lindenplatz 9 1 OG1S/O 27,8 11,1
IPkt070 Lindenplatz 9 1 OG2S/O 29,2 11,8
IPkt071 Lindenplatz 9 1 OG3S/O 30,1 13,6
IPkt072 Lindenplatz 9 1 EG Nord 31,4 20,9
IPkt073 Lindenplatz 9 1 OG1Nord 32,3 22,1
IPkt074 Lindenplatz 9 1 OG2Nord 33,2 22,9
IPkt075 Lindenplatz 9 1 OG3Nord 34,2 23,7
IPkt076 Lindenplatz 10 1 EG Ost 37,8 25,1
IPkt077 Lindenplatz 10 1 OG10Ost 39 26,2
IPkt078 Lindenplatz 10 1 OG20st 39,7 27,2
IPkt079 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 EG Nord 40,1 31,4
IPkt080 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 OG1Nord 41,5 32,7
IPkt081 Adrian-Stoop-StraBe 3 4 OG2Nord 41,7 32,7
IPkt082 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 EG Ost 39,6 28,6
IPkt083 Adrian-Stoop-StraBe 3 5 OG10st 40,6 29,7
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IPkt084 Adrian-Stoop-Stralle 3 5 OG20st 415 29,8
IPkt085 Adrian-Stoop-Stralle 7 1 EG Ost 47.4 41,6
IPkt086 Adrian-Stoop-Stralle 7 1 OG1Ost 471 40,2
IPkt087 Adrian-Stoop-Stralle 7 1 OG20st 46,9 38,9
IPkt088 Adrian-Stoop-Stralle 7 2 EG Sud 42 33,1
IPkt089 Adrian-Stoop-Stralle 7 2 OG1Sid 43 33,4
IPkt090 Adrian-Stoop-Stralle 7 2 OG2Sid 43,8 33,3
IPkt091 Adrian-Stoop-Stralle 7a 1 EG Ost 39,1 29,1
IPkt092 Adrian-Stoop-Stralle 7a 1 OG1Ost 40,3 30,9
IPkt093 Adrian-Stoop-Stralle 7a 1 OG20st 411 31,3
IPkt094 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 EG S/O 525 39
IPkt095 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 OG1S/O 52,3 39
Anlagenlarm — Spitzenpegel S1 (Kofferraumschlagen Parkplatz, ohne Malinahmen)
Spitzenpegel Einstellung: Referenzeinstellung
West Ost
Tag Nacht Tag Nacht
LrA LrA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt191 Lindenplatz 1 1 EG N/W* 66,7 66,7 61,9 61,9
IPkt192 Lindenplatz 1 1 OG1N/W* 65,9 65,9 62,2 62,2
IPkt193 Lindenplatz 1 1 EG Ost* 68,3 68,3 64,4 64,4
IPkt194 Lindenplatz 1 1 OG1Ost* 67,0 67,0 64,4 64,4
IPkt195 Lindenplatz 1 1 OG20st* 65,4 65,4 63,9 63,9
Anlagenlarm — Spitzenpegel S2 (Lkw-Betriebsbremse, ohne Malinahmen)
Spitzenpegel Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht
LrA LrA
/dB /dB
IPkt094 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 EG S/O 72,8 72,8
IPkt095 Adrian-Stoop-StraBe 8 1 OG1S/O 74,3 74,3
Anlagenlarm — Spitzenpegel S1 (Kofferraumschlagen, mit Manahmen 1)
Spitzenpegel MalRnahme 1 Einstellung: Referenzeinstellung
West Ost
Tag Nacht Tag Nacht
LrA LrA LrA LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt191 Lindenplatz 1 1 EG N/W* 57,8 57,8 56,1 56,1
IPkt192 Lindenplatz 1 1 OG1N/W* 58,0 58,0 61,5 61,5
IPkt193 Lindenplatz 1 1 EG Ost* 52,6 52,6 61,1 61,1
IPkt194 Lindenplatz 1 1 OG1Ost* 57,9 57,9 64,4 64,4
IPkt195 Lindenplatz 1 1 OG20st* 57,5 57,5 63,9 63,9
Anlagenlarm — Spitzenpegel S1 (Kofferraumschlagen, mit Manahmen 2)
Spitzenpegel MalRnahme 2 Einstellung: Referenzeinstellung
West Ost
Tag Nacht Tag Nacht
LrA LrA LrA LrA
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/dB /dB /dB /dB
IPkt191 Lindenplatz 1 1 EG N/W* 57,8 57,8 52,1 52,1
IPkt192 Lindenplatz 1 1 OG1N/W* 57,9 57,9 57,2 57,2
IPkt193 Lindenplatz 1 1 EG Ost* 52,8 52,8 59,7 59,7
IPkt194 Lindenplatz 1 1 OG1Ost* 57,7 57,7 54,2 54,2
IPkt195 Lindenplatz 1 1 OG20Ost* 57,2 57,2 44,2 44,2
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Anlage 4: Rasterkarten

Verkehrslarm — Prognose-Nullfall, h =5 m iGOK; Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel
< | dB(A)
- |O>.-35
I >35-40
W >40-45
[1>45-50
I >50-55
= >55-60
M >60-65
I >65-70
. |E>T70-75
- |m>T75-80
I >80-..
\ e f |
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Nullfall, h =5 m dGOK; Nacht (22-6 Uhr)

Nacht
Pegel
dB(A)
[1>.-35
I >35-40
Il >40-45
[1>45-50
I >50-55
= >55-60
Il >60-65
M >65-70
W >70-75
Il >75-80
H >8

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 2 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel
dB(A)
>.-35
d M >35-40
M >40-45
[]>45-50
& >50-55
& >55-60
I >60-65
M >65-70
~ ' W >70-75
M >75-80
N >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 5 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel

o |dB(A)
[1>.-35
= I >35-40
I >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
M >65-70
M >70-75
Il >75-80
I >80-..

N

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 5 m tGOK; Nacht (22-6 Uhr)

M >40-45
| [1>45-50
I >50-55
@ >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
M >75-80
m >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 10 m GOK; Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel

o |dB(A)
[1>.-35
I >35-40
I >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
M >65-70
M >70-75
Il >75-80
I >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 10 m dGOK; Nacht (22-6 Uhr)

- [1>45-50
= >50-55

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenlarm - Vorbelastung, h = 5 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

| [1>45-50
= >50-55

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenlarm - Vorbelastung, h = 5 m tGOK; Nacht (22-6 Uhr)

Nacht
Pegel

o |dB(A)
[>..-35
M >35-40
W >40-45
[1>45-50
M >50-55
= >55-60
M >60-65
W >65-70
.. |E>70-75
. |mm>75-80
I >80-..

] 10 20 30 40 50 Meter

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (ohne Mafltnahmen), h =5 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

| [1>45-50
= >50-55

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (ohne Mafnahmen), h =5 m (iGOK; Nacht (22-6 Uhr)

I >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
W >65-70
W >70-75

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (mit MalRnahmen 1), h = 5 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

| [1>45-50
= >50-55

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenléarm — Vor- und Zusatzbelastung (mit Malnahmen 1), h = 5 m iGOK; Nacht (22-6 Uhr)

I >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
W >65-70

s ) : J— W >70-75
. |m>75-80

y -_ . >80-..

0 10 20 30 40 S0 Mater

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (mit MalRnahmen 2), h = 5 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

| [1>45-50
= >50-55

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenléarm — Vor- und Zusatzbelastung (mit Malnahmen 2), h = 5 m iGOK; Nacht (22-6 Uhr)

I >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
W >65-70

s ) : J— W >70-75
. |m>75-80

y -_ . >80-..

0 10 20 30 40 S0 Mater

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung (mit MalRnahmen 3), h = 5 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

| [1>45-50
= >50-55

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenléarm — Vor- und Zusatzbelastung (mit Malnahmen 3), h = 5 m iGOK; Nacht (22-6 Uhr)

I >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
W >65-70

s ) : J— W >70-75
. |m>75-80

y -_ . >80-..

0 10 20 30 40 S0 Mater

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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